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1 INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) do Estudo Prévio do Lote B — Tro¢co Soure / Aveiro (Oid), com cerca de 70 km de
extensdo, que faz parte integrante da Nova Linha Ferroviaria de Alta Velocidade (LAV) entre

Porto e Lisbhoa.

O projeto de Alta Velocidade (AV) da inicio a uma nova fase do investimento ferroviario nacional,
constituindo um salto qualitativo disruptivo no sistema ferroviario nacional com reconhecidos e
significativos beneficios sociais, econémicos e ambientais, diretos e indiretos, para o pais e para a
europa, mas nunca menorizando os impactes negativos ao nivel local que se fardo sentir pela

construcdo de uma nova infraestrutura linear no territério.

O projeto de Alta Velocidade constitui assim, um elemento estratégico da area temética
"Transportes e Mobilidade" do Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), o qual tem
trés objetivos estratégicos: (1) Coesédo territorial, (2) Competitividade e inovacdo e (3)

Sustentabilidade e A¢do Climatica.

A Fase 1 da Nova Linha de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa, que se inicia pelo tro¢o Porto
— Soure, onde a Linha do Norte se encontra mais congestionada e com pouca capacidade de

resposta, esta dividida em dois lotes:

= Lote A, entre Aveiro (Oid) e Porto (Campanha), objeto de Estudo Prévio e respetivo EIA
especifico, mas desenvolvido de forma integrada com o Lote B; e
= Lote B, entre Soure e Aveiro (Oid), correspondente ao projeto em fase de Estudo Prévio em

analise no presente EIA.

As fases seguintes, correspondem & continuagdo do projeto para sul, Fase 2, entre Soure e 0

Carregado e Fase 3, entre o Carregado e Lisboa.

Na Nova Ligacédo AV ficardo concentrados os servigos de passageiros de longo curso libertando

capacidade na Linha do Norte para trafego intercidades, regional, suburbano e de mercadorias.

O projeto do Estudo Prévio do Lote B — Troco Soure / Aveiro (Oid) e respetivo EIA tém como
ponto de partida a reformulacdo dos estudos anteriormente desenvolvidos, na primeira década
deste século, para o Lote B — Soure / Mealhada, que obteve Declaracdo de Impacte Ambiental
(DIA) favoravel em abril de 2010. A necessidade de reformulagéo resulta ndo s6 do facto de a DIA
emitida em 2010 ter caducado, como da evolucao do territério e da alteracdo do paradigma da LAV,
gue se desenvolve em bitola ibérica totalmente articulada com o sistema ferroviario existente, em

particular com a Linha do Norte, permitindo levar a AV as estagdes existentes (Coimbra B).
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Em consequéncia, o projeto em estudo resulta a atualizacéo dos corredores de 2010 e consiste nas
seguintes solugdes, organizadas por trechos sul, centro e norte e apresentadas no Desenho 1 —
Implantacéo do Tragado:

e Tracados Sul:

= Eixo 1 e respetiva ligacéo a Linha do Norte em Soure;

= Eixo 2 e respetiva ligacdo a Linha do Norte em Soure;
e Tracados Centro:

= Eixo 3.1 e respetivas ligacdes a Linha do Norte em Taveiro e Adémia;
= Eixo 3.2 e respetivas ligagdes a Linha do Norte em Taveiro e Adémia;
= Interligacdo 3.2-3.1 e respetivas ligaces a Linha do Norte em Taveiro e Adémia;

e Tracados Norte:

= Eixo 4 e respetiva Ligacéo a Linha do Norte em Qig;
= Eixo 5 e respetiva Ligacdo a Linha do Norte em Qi§;
= Variante de Anadia

= Variante de Oliveira do Bairro

= Interligacéo Var. Anadia-Var. Oliveira do Bairro
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Para além das solugdes de tracado referidas, o projeto engloba no Trecho Centro:
= Quadruplicacdo da Linha do Norte entre Taveiro e Coimbra e ampliacdo da Estacdo de
Coimbra B.

O projeto atravessa, de sul para norte, os concelhos de Pombal, Soure, Condeixa-a-Nova, Coimbra,

Cantanhede, Mealhada, Anadia, Oliveira do Bairro e Aveiro, como se vé no quadro e na figura

seguintes.

Quadro 1 - NUTS II, NUTS lIl, distritos, concelhos e freguesias intercetados pelo projeto

Regiéo Sub-

Regiéo
NUTS : Distrito Concelho Freguesia Tracado
] NUTS
11
Leiria Leiria Pombal Almagreira; Pelariga . Eixo 1
' Eixo 2 e Ligagdo a LN
Eixo 1 e Ligacédo a LN
Soure Soure Eixo 2 e Ligagdo a LN
Eixo 1
Eixo 2
Condeixa-a- Ega; Uni&o das Freguesias de Sebal e Eixo 3.1 e Ligagdo a LN (em Taveiro)
Nova Belide; Anobra Eixo 3.2 e Ligagdo a LN (em Taveiro)
Interligagdo 3.2-3.1 e Ligagdo a LN
(em Taveiro)
Unido das Freguesias de Taveiro, Ameal
e Arzila; Unido das Freguesias de . o x s .
. Assafarge e Antanhol; Unido das Eixo3.1e ngagao’a L N (em Taveiro
Coimbra : h h e Adémia)
Freguesias de S. Martinho do Bispo e . L s s .
. S e - Eixo 3.2 e Ligagdo a LN (em Taveiro
Coimbra Ribeira de Frades; Unido das Freguesias P
. de Santa Clara e Castelo Viegas; Unido . Ademla)_ ~  »
Coimbra B : 2 Interligacdo 3.2-3.1 e Ligag&o a LN
das Freguesias de Coimbra (Sé Nova, .
f . (em Taveiro)
Santa Cruz, Almedina e S. Bartolomeu); Quadruplicag&o da LN
Unido das Freguesias de Eiras e S. Paulo plicag
R ; Eixo 4
de Frades; Unido das Freguesias de Eixo 5
Trouxemil e Torre de Vilela; Unido das
Centro Freguesias de Antuzede e Vil de Matos
Cantanhede Murtede; Cordinha; Ourent&; Unido das Eixo 4
Freguesias de Sepins e Bolho Eixo 4 — Variante de Anadia
Barcouco; Casal Comba; Unido das Eixo 4
Mealhada Freguesias de Mealhada, Ventosa do .
. Eixo 5
Bairro e Antes
i . Eixo 4
Un{ao da§ Fregue.5|as. de Tamengos, Eixo 4 — Variante de Anadia
Aguim e Ois do Bairro; S. Lourengo do Eixo 4 — Variante de Oliveira do
) Bairro; Vilarinho do Bairro; Unido das ;
Anadia ; AN Bairro
Freguesias de Arcos e Mogofores; Unido . L .
: - A Eixo 4 — Interligagdo das Variantes de
das Freguesias de Amoreira da Gandara, Anadia e Oliveira do Bairro
Aveiro Paredes do Bairro e Ancas; Sangalho Eixo 5
Aveiro Eixo 4 e Ligacdo a LN (em Qid)
Eixo 4 — Variante de Anadia
- Unido das Freguesias de Bustos, Eixo 4 — Variante de Oliveira do
Oliveira do - Rp -
Bairro Troviscal e Mamarrosa; Oliveira do Bairro
Bairro; Oid Eixo 4 — Interligagc&o das Variantes de
Anadia e Oliveira do Bairro
Eixo 5 e Ligacdo a LN (em Qid)
Aveiro Requeixo, Nossa Sra. de Fatima e Nariz Ligacdo a LN (em Oid)
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Figura 2 - Concelhos abrangidos pelo projeto em estudo

A entidade responséavel pela realizacdo do projeto € a IP — Infraestruturas de Portugal, S.A.

através da Direcdo de Engenharia e Ambiente (DEA).

O EIA foi elaborado pela empresa ARQPAIS — Consultores de Arquitectura Paisagista e
Ambiente Lda., tendo contado com a colaboracdo da AGRI-PRO AMBIENTE Consultores, S.A., e

com uma extensa equipa técnica multidisciplinar.

O EIA procede a andlise ambiental da implantagdo da linha ferroviaria e estruturas complementares,
tendo sido efetuado com vista ao cumprimento da legislacdo em vigor sobre Avaliacdo de Impacte
Ambiental e aplicavel ao projeto em andlise, nomeadamente o Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de
outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro. Especificamente
0 projeto da linha ferroviaria em estudo enquadra-se no Anexo | — “7. a) Construcdo de vias para o

trafego ferroviério de longo curso (...)".
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O objetivo deste estudo €, com base num diagnédstico da situacdo atual, analisar as implicacdes
ambientais de todo o projeto em geral, indicando as principais medidas de minimizacdo dos
impactes gerados passiveis de implementagdo nas varias fases do projeto, nomeadamente: em
fase de Construcéo e de Exploracédo (no presente projeto ndo se equaciona a sua Desativacao) e
por fim proceder a analise comparativa das alternativas de tracado estudadas. Esta andlise serve
de apoio a decisdo sobre qual a alternativa e respetivo corredor que serd desenvolvida na fase

seguinte, a de projeto de execucéo.

O EIA é composto pelas seguintes partes: pelo presente Resumo Ndo Técnico, por um Relatoério
Sintese, pelos Anexos Técnicos e pelas Pecas Desenhadas.

O presente Resumo Nao Técnico (RNT) tem como principal objetivo apresentar de forma sintética e
simplificada, numa linguagem acessivel a todos, o projeto e os impactes ambientais associados a
sua construgdo e funcionamento, que se encontram mais amplamente desenvolvidos no EIA

apresentado.

Na elaboracdo do Estudo foram analisados os seguintes fatores ambientais: Clima e Alteracdes
Climéticas; Qualidade do Ar; Geologia, Geomorfologia e Recursos Naturais; Solos e Aptidao
Agricola; Usos do Solo; Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos; Qualidade da Agua; Ruido
e Vibracdes; Gestdo de Residuos; Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade; Paisagem; Patriménio
Arqueolégico e Arquiteténico; Ordenamento do Territério, Componente Social, Sallde Humana e

Andlise de Risco.

O EIA acompanhou o desenvolvimento do projeto desde os estudos de viabilidade de corredores,

entre agosto de 2021 e dezembro de 2022, tendo sido efetuadas revisfes finais em janeiro de 2023.

O Estudo de Impacte Ambiental e 0 Resumo Nao Técnico estardo disponiveis para consulta,

durante o periodo em que decorrera a Consulta Publica, no Portal Participa, em https://participa.pt/.
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2 OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

A execucao da Nova Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa insere-se nos objetivos
da politica europeia e nacional de transportes, visando o uso de um transporte ambientalmente mais
sustentavel e ndo poluente e que possa contribuir para os objetivos climaticos que a Comissao Europeia
define, com uma reducéo de 90% das emissdes dos transportes até 2050.

Conforme ilustrado na figura abaixo, os veiculos ligeiros sdo os que mais contribuem para as
emissdes de gases poluentes (GEE- gases com efeito de estufa), seguidos pelos veiculos pesados,
transporte maritimo e aviagdo, com a ferrovia em ultimo lugar, com uma contribuicdo meramente
residual de 0,4%.

» Veiculos pesadoes

» Transporte maritimo

« Motas, Ferrovia & outros transportes
Figura 3 — Distribuicdo das emiss@es de GEE, por setor econémico (Fonte: website Comissdo Europeia)

A Estratégia Europeia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente, publicada em dezembro de
2020, define assim que até:

= Até 2030: o trafego ferroviario de alta velocidade devera ter duplicado e as viagens em
transporte coletivo programadas, para distancias inferiores a 500 km, devem ser neutras em
carbono, o que equivale a dizer ndo poluentes, estando para tal o modo ferroviario de AV
particularmente vocacionado;

= Até 2050: o trafego ferroviario de alta velocidade devera ter triplicado.

O projeto da nova linha ferroviaria de alta velocidade corresponde por isso a uma infraestrutura
prevista nos instrumentos de politica nacional que visa a descarbonizacdo dos transportes e o
incremento da coesdo e desenvolvimento territorial, pela melhoria das ligagBes ferroviarias, nao
apenas no corredor Porto / Lisboa, onde viabilizara um tempo de percurso de 1h15 entre Porto-
Campanh@ e Lisboa-Oriente, a partir de 2030, mas a escalas mais amplas, considerando a
interconexdo da Linha de Alta Velocidade com a restante rede ferroviaria e a articulagdo com outros

modos de transporte.
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Com efeito, esta articulagdo com a rede ferroviaria nacional, nomeadamente com a Linha do Norte,
principal eixo ferrovidrio do pais, pretende potenciar também os beneficios regionais quanto a
tempos de percurso mais curtos, bem como, com isso libertar capacidade na Linha do Norte para o

transporte suburbano e de mercadorias, ao concentrar no canal da alta velocidade todo o trafego de

passageiros de longo curso.

Tempos de Viagem Atuais

Tempos de Viagem Futuros 2030 (Fase 2)

Lora RN
: O Coimbra Cotmbea
05 b O 0 ore
Gusmardes () = O S
N o i
Marguside o O Marguado
=X LISBON o ks
-0 O e
3 Espinho
e O O i
0 Oz
Viana do e bt 7
C=tolo Viana do Castebo
Py O O
z":: 0 Avaro Avaro O Frouatra
thox 2h 1400

daFa

Figura 4 — Reducéo de tempos de viagem em ferrovia a partir de Lisboa — atual e 2031 (Fonte: Plano Diretor de
Exploracéo da RFN, IP, 2022)

O projeto esta assim inserido no Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), onde o
setor dos Transportes e Mobilidade é considerado fator-chave para a competitividade externa e

coesdo interna do nosso pais e fundamental para enfrentar os desafios da descarbonizacéo e da

transicdo energética.

No subsetor da ferrovia, identificam-se 16 programas e projetos, sendo neste contexto que
precisamente se enquadra a Nova Linha Porto — Lisboa, que pretende dotar o principal eixo
econ6mico e de maior densidade habitacional do pais, de uma acessibilidade ferroviaria com
tempos de percurso, mobilidade e competitividade equivalentes aos que existem nos principais

eixos econdémicos europeus, onde existem ofertas de servicos ferroviarios de alta velocidade.

O projeto corresponde ao retomar dos estudos anteriormente desenvolvidos para o projeto da
ligacéo ferroviaria de alta velocidade em Portugal, que tiveram decisdo ambiental favoravel para os
diferentes trocos da Ligacdo Lisboa — Porto, entre 2007 e 2012 (estudos desenvolvidos pela ex-
RAVE), e que sdo agora adaptados aos atuais objetivos e necessidades e numa légica de
faseamento e articulacdo com a restante rede ferroviaria, nomeadamente a Linha do Norte com a

gual estabelece ligagbes diretas.
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3 ANTECEDENTES

Conforme jéa referido, o ponto de partida para o desenvolvimento dos EP e respetivos EIA da Fase 1
— Nova Linha de Alta Velocidade Porto-Lisboa foram os estudos desenvolvidos pela Ex-RAVE —
Rede Ferroviaria de Alta Velocidade S.A. no ambito da Nova Ligacdo Ferroviaria de Alta
Velocidade do Eixo Lisboa — Porto (2007/2010).

Mais concretamente, e no que se refere ao troco em analise, Lote B — Soure / Aveiro (0id), a base

para o desenvolvimento dos estudos foi o Estudo Prévio do Lote B — Soure / Mealhada.

Os estudos anteriores foram desenvolvidos para via dupla, trafego de passageiros, velocidade de

projeto 300 km/h, e bitola europeia (1435 mm).

O Lote B — Soure / Mealhada foi submetido a Avaliagdo de Impacte Ambiental, em 2009
(Procedimento de AIA n° 2143), tendo obtido Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), em 27 de
abril de 2010, favoravel condicionada a combinagéo de tracados 2+3T+4.

A atualizacdo do Estudo Prévio integrou as questdes ambientais identificadas nas recomendacfes
da DIA e relatério de Consulta Publica, bem como as condicionantes e restricbes de utilidade

publica conhecidas e o reconhecimento de novas ocorréncias no territério.

Assim, partindo dos corredores estudados na primeira década deste século e tendo por base os
novos pressupostos do atual projeto AV, designadamente: (1) Bitola Ibérica, (2) Servico AV nas
estacfes existentes, isto €, em Coimbra B e (3) Articulacdo da rede AV com a atual Rede
Ferroviaria Nacional, foram estudadas diversas solucbes de tracado, em particular no Trecho

Centro devido a complexidade do territdrio atravessado.

No Trecho Sul, os eixos tiveram uma ligeira ripagem no inicio para compatibilizacdo com o Lote C1
a sul e foram deslocados no troco final para fazer a ligacdo aos eixos do Trecho Centro. No Eixo 2
foi ainda introduzida uma variante para permitir a velocidade de 300 km/h em todo o eixo e para

afastar a ligacéo a Linha do Norte (LN) da povoacgéo de Simdes.

No Trecho Centro, foram estudadas vérias solucdes, localizando-se as solu¢des agora em estudo
a poente das de 2009, numa zona com menos ocupacdo urbana, ndo exigindo a construcdo de
tineis e, simultaneamente, encurtando a extensao da Ligacdo a LN em Taveiro. Para garantir o
servico AV na atual estacdo de Coimbra B, concluiu-se que a Unica hip6tese passa pelo
alargamento para 4 vias da Linha do Norte entre Taveiro e Coimbra B, associado as ligagbes a LN

de Taveiro e Adémia aumentando assim a capacidade na Linha do Norte.

No Trecho Norte os pontos de inicio e fim dos eixos foram alterados, refletindo as alterag6es nos
tracados do Trecho Centro, evitando uma grande escavacdo para passagem do IP3 e permitindo a

introducdo da Ligacdo a LN em Oia neste Lote, para além de pequenas ripagens para minimizar 0s
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impactes identificados na DIA de 2010 ou nos trabalhos no ambito do estudo atual. Foram ainda
desenvolvidas as Variantes de Anadia e Oliveira do Bairro, acrescidas da Interligacdo entre essas
duas variantes, com o objetivo de minimizar os impactes na regiéo vitivinicola da Bairrada e na zona

industrial de Vila Verde.

Importa sublinhar que, as alteragbes e os ajustes introduzidos desenvolveram-se de uma forma
articulada entre a equipa projetista e a de ambiente, e segundo duas etapas principais. Uma
primeira etapa que tomou em conta a recolha de informacédo atualizada sobre o territério e as suas
condicionantes e as conclusdes das visitas de campo realizadas, bem como, a andlise da
documentacéo recebida das autarquias e de outras entidades. Uma segunda etapa, que incorporou
as informacdes obtidas nas reunides realizadas com todas as camaras municipais das autarquias
atravessados pela LAV, bem como com outras entidades, e que se constituiu num processo

interativo, com melhorias sequenciais dos tracados face aos condicionamentos.

Para além das autarquias, foram feitas reunides técnicas de compatibilizagdo dos tracados com as
entidades com infraestruturas presentes no terreno: Brisa, REN, ERSUC, e ainda com entidades
publicas, como a APA, a APA_ARH Centro, a DGADR e a DGEG, tendo das mesmas resultado
varias contribuicbes para a compatibilizacdo de projetos e consequentemente a minimizacao de

impactes do projeto em estudo.

4 DESCRICAO DO PROJETO

4.1 Requisitos Técnicos do Tracado

A Linha de Alta velocidade sera construida em via dupla eletrificada, com uma velocidade
maxima de projeto de 300 km/h, para trafego exclusivamente de passageiros, e em bitola®
ibérica (1668 mm);

A largura total da plataforma da via, que sera dupla, tem uma distancia entre os eixos da via
ascendente e da via descendente, de 4,7 m, e tera uma largura de 14 m, a que acrescem os taludes

nas zonas em aterro ou escavagéo.

Acresce referir a rigidez da estrutura que ndo permite raios de tracado em planta menores que
5000 m, ndo permitindo, por exemplo, o acompanhamento do desenho das autoestradas, nem
pendentes superiores a 0,25%, o que dificulta a adaptacdo a orografia do terreno levando a

existéncia de muitos aterros / escavacoes, e viadutos / tuneis.

! Bitola — espacamento entre os dois carris
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4.2 Descricéo das Alternativas em Estudo

4.2.1 Enquadramento geral

O objetivo principal foi o de procurar alternativas de tracado que se afastassem o mais possivel dos
perimetros urbanos e de outras condicionantes territoriais, procurando, sempre que possivel, evitar
provocar impactes noutros locais, semelhantes aqueles que se estariam a eliminar ao deslocar a
alternativa de tracado.

Decorrente dos antecedentes referidos, e conforme se pode ver no Desenho 1 em anexo e na

figura seguinte, temos assim as seguintes alternativas em estudo, subdivididas nos 3 Trechos:

Trecho Sul
- Alternativa 1 - Eixo 1 + Ligagdo a Linha do Norte em Soure
- Alternativa 2 - Eixo 2 + Ligacdo a Linha do Norte em Soure
Trecho Centro

- Alternativa 1 - Eixo 3.1 + Ligacdo a Linha do Norte em Taveiro + Ligacdo a Linha do
Norte em Adémia;

- Alternativa 2 - Eixo 3.2 + Ligacdo a Linha do Norte em Taveiro + Ligagéo a Linha do
Norte em Adémia;

- Alternativa 3 - Eixo 3.2 (km 0+000 a km 2+789) + Interligacdo 3.2-3.1 + 3.1 (km
7+900 ao final) + Ligacdo a Linha do Norte de Taveiro + Ligacdo a Linha do Norte
em Adémia;

Trecho Norte

- Alternativa 1 - Eixo 4 + Ligacdo a Linha do Norte em Oig;

- Alternativa 2 - Eixo 4 (km 202+500 a km 217+188) + Variante de Anadia + Eixo 4
(km 233+551 ao final) + Ligacdo a Linha do Norte em Qi3;

- Alternativa 3 - Eixo 4 (km 202+500 a km 228+439) + Variante de Oliveira do Bairro +
Ligacdo a Linha do Norte em Qi§;

- Alternativa 4 - Eixo 4 (km 202+500 a km 217+188) + Variante de Anadia (km 0+000
a km 9+504) + Interligagcdo Var. Anadia-Var. Oliveira do Bairro + Variante de Oliveira
do Bairro (km 3+757 ao final) + Ligacdo a Linha do Norte em Qig;

- Alternativa 5 - Eixo 5 + Ligacdo a Linha do Norte em Oia.

Para além das alternativas de tracado referidas, o projeto engloba a quadruplicacdo da Linha do
Norte entre o km 210+330, em Taveiro, e a Estacdo de Coimbra B, que sera reformulada para

acomodar a LAV, terminado a intervengdo ao km 218+676 da LN.

Na figura seguinte apresentam-se os tracados alternativos estudados em cada trecho, bem como

respetivas Ligacdes a LN:
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Figura 5 - Esquema dos Tragados Alternativos
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Alternativas do Trecho Sul Alternativas do Trecho Centro

Emos 31.1+312+313
+ Ligacdo 4 LN em Teweiro

. do Exo 3.1+
Alternativa 1 Quadruplicacdo da LN ¢
Eixo 1 + Ligagdo a LN em Estagdo de Coimbra B +
Soure do Eixo 1 Ligagdo & LN em Adémia

Alternativa 2
Eoos 32143224323
+ Ligagdo a LN em Taveiro
oo Exo 32 +
Quadruplicagdo da LN e
Estag&o de Coimbea B +
Ligagdo & LN em Adémia

Eixo 2 + Ligagsio a LN em
Soure do Eixo 2

Alternativa 3
Eoo 321+1L32-31+
312+313+Ligagho &
LN em Tawveiro da IL 3.2-
3.1 + Quadruplicacgio da
LN e Estagdo de Combra
B + Ligagdo & LN em
Adémea

Figura 6 - Alternativas em estudo

Alternativas do Trecho Norte

WL

Alternativa 1
Eixos 41+42+43+44
+ Ligagdo & LN em Oid

Alternativa 2

Eixo 4.1+ VANT +VAN2 +
4.4+ LigagBo 4 LN em Oid

Alternativa 3

Eixos 41+42+VOB1 +
VOB2 + Lgagdo & LN em Oid

Alternativa 4

Eixo 4.1+ VANT + ILAO +
VOB2 + Ligagdo & LN em Oid

Alternativa 5

Eo 5.1+ 52 + Ligagdo &
LN am Oi&

LOTE B — TROGO SOURE / AVEIRO (OIA)
VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.01 - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
SUBTOMO 10.01.01 — RESUMO NAO TECNICO
PF102B_AMB.EP.10.01.01.RNT.01

12



' Infraestruturas Cofinanciado pela a[q 1S W
| Unido Europeia i

de Portugal AGRLPRO A,

OOUER e AN s

4.2.2 Trecho Sul

O tracado dos eixos 1 e 2 desenvolvem-se na zona sul da area em estudo. Iniciam-se a sudeste de
Soure e desenvolvem-se com um sentido sudoeste-nordeste até a proximidade de Condeixa-a-
Nova, onde se iniciam os Eixos 3. Estes eixos atravessam uma zona ondulada de declives suaves,
alternando entre areas de varzea associadas a rede de afluentes da margem esquerda do rio
Mondego (no geral com uma orientacdo sul-norte), com ocupacgao agricola intensiva de minifandio,
frequentemente de regadio, e as zonas mais elevadas que constituem as cumeadas que separam
as bacias, usualmente conformando encostas suaves com ocupacgdo maioritariamente florestal. A
ocupacdo humana € concentrada, quer nas sedes de concelho quer na rede de povoacdes
existente, ocorrendo, no entanto, algum povoamento descontinuo uma vez que os aglomerados

tendem a desenvolver-se ao longo das vias rodovidrias.
e Eixo1l

O Eixo 1, com um comprimento total de cerca de 15,9 km, desenvolve-se no eixo do estudado no
EIA2009, tendo apenas um deslocamento de 3,1 km do final norte do trecho para sudoeste, que
resultou da localizagdo dos novos tracados do Trecho Centro, que foram ripados para poente, de
modo a se aproximarem de Taveiro. Foi ainda efetuada uma ligeira ripagem no inicio do Eixo 1 para

compatibilizagdo com o Lote C1 a sul.

O Eixo 1 inicia-se a noroeste da localidade de Almagreira e passa a poente da povoacgéo de Netos,

restabelecendo 2 ruas e um caminho rural na envolvente dessa povoacgao.

Entre os km 2+300 e 4+550, desenvolve-se no vale do Arunca, cruzando trés vezes o rio Arunca e
respetiva galeria ripicola. Esta varzea sera transposta em viaduto com 2.500 m, entre os km 2+090

e 4+590; o viaduto permite ainda passar, superiormente, a Linha do Norte.

_— 7

Fotografia 1 - Vale do rio Arunca no local
de travessia da LN

Apés a varzea do rio Arunca, transpbe uma zona de relevo bastante acentuado que separa as

bacias dos rios Arunca e Ancos com recurso a um tanel com 325 m, entre os km 5+210 e 5+535.
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O tragado desenvolve-se entdo entre as localidades de Casal do Barril e Casal dos Feijoes a poente
e Soure a nascente, a grande proximidade do cemitério de Soure/Casal do Barril (cerca de 25 m) ao
km 6+600, junto ao qual restabelece a EM589. Passa a zona urbana ao longo da EN348 ao km
7+000, restabelece a EN348 sob o viaduto do rio Ancos (viaduto com 335m entre os km 7+080 e

7+415). Refere-se ainda o restabelecimento do CM1117-1 adjacente ao encontro norte do viaduto.

O Tracado passa depois entre as povoacdes de Carrascal dos Novos e Pinheiro, restabelecendo o
CM1117 que liga as duas povoacoes. Na envolvente destas duas povoacgdes o tracado localiza-se
muito préximo de diversas habitacfes, recorrendo a muros para evitar a sua afetacdo direta.
Aproximadamente ao km 8+550 passa a cerca de 400 m da Escola Bésica e Secundéaria Martinho

Arias de Soure, a Oeste do tragado, restabelecendo a EN342 e um caminho municipal.

O tragado continua entdo a oeste de Carvalheira, Fonte de Relva e Casal do Bréas, concelho de
Soure, aproximando-se destes nucleos habitacionais. Ao km 9+030, passa entre duas habitacdes,
recorrendo ao uso de muros para evitar a sua afetacdo direta. Transpde o vale aluvionar da ribeira
da Milharica e seu afluente da margem direita entre os km 9+125 e 10+500 parcialmente em viaduto
(através de dois viadutos, o primeiro com 490m e localizado entre os km 9+085 e 9+575 e o
segundo com 425m e localizado entre os km 10+205 e 10+630), passando igualmente sobre a
EN342.

Depois atravessa uma zona de relevo acentuado e uso florestal desde o km 10+500 praticamente
até ao final do tragado. Neste troco séo restabelecidos 4 caminhos rurais. O Eixo 1 termina ao km

15+880, a poente da povoacao de Campizes, junto ao restabelecimento do CM1113.

Para cada um dos eixos em estudo foi necessario desenvolver uma ligagcdo a Linha do Norte que

permitira a articulacéo entre os dois sistemas, AV e Convencional, constituindo a Ligacdo do Eixo
1l alinhado Norte.

Fotografia 2 - Linha do Norte em

Simbes
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e Eixo2

O Eixo 2 foi desenvolvido com base no tracado do EIA 2009, tendo sido efetuada uma ripagem de
cerca de 400m para nascente de modo a garantir que a inser¢cdo da Ligacao a LN permita as
velocidades de 300 km/h na LAV e de 200 km/h no ramo desviado. Adicionalmente, e & semelhanca
do Eixo 1, ocorreu um deslocamento de 3,1 km do final norte do trecho para sudoeste de forma
permitir a ligagdo aos tracados do Trecho Centro e uma ligeira ripagem no inicio para

compatibilizagdo com o Lote C1 a sul.

O Eixo 2 tem um comprimento total de cerca de 16,8 km e constitui uma alternativa ao Eixo 1 a
nascente deste, desenvolvendo-se num corredor de orografia mais acidentada e que atravessa
mais a montante os vales do Arunca e do Angos, que sd0 mais estreitos e encaixados neste

corredor.

Inicia-se no mesmo local que o Eixo 1, a poente de Netos, restabelecendo o CM1007. Atravessa o
vale do Arunca e corredor ferroviario da Linha do Norte existente através de dois viadutos, o
primeiro com 495 m localizado entre os km 2+030 e 2+525, e 0 da LN com 82,5m, entre os km

2+785 e km 2+867,5. Os viadutos permitem o restabelecimento de dois caminhos rurais e uma rua.

Apbs a localidade de Lourencos, que se situa a cerca de 200m a nascente do tracado, o Eixo 2
atravessa uma unidade agropecuaria de grandes dimensfes da Lusiaves associada a um parque

fotovoltaico, entre os km 3+700 e 4+680, onde restabelece o acesso a Lusiaves e um caminho rural.

Fotografia 3 — Unidade

agropecuéria Lusiaves e

parque fotovoltaico associado

.'&' --.. . F

Entre os km 6+420 e 7+400 transpde o vale agricola do rio Ancos e ribeira do Juncal em viaduto
com 652,5m, entre os km 6+790 e 7+442,5. Passa a nascente da povoacao do Paledo e transpde
ainda a estreita faixa de varzea da ribeira da Venda Nova em viaduto (com 795m e localizado entre

0s km 8+100 e 8+895). Restabelece neste troco a EM589 e um caminho rural.

O tragado transpde entdo uma zona de orografia mais acidentada que se prolonga até ao vale da

ribeira da Milhari¢a, transposto em viaduto de 625m de extensao (entre os km 9+790 e 10+415).

Seguidamente o Eixo 2 passa a poente da povoacgdo de Alencarce de Cima, préximo do cemitério,
desenvolvendo-se em tlnel cut and cover localizado entre os km 11+020 e 11+165 com o objetivo

de evitar impactes visuais negativos sobre o cemitério e capela a ele associada.
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Fotografia 4 - Cemitério e Capela de
Alencarce de Cima

Apds Alencarce de Cima transpbe a ribeira da Junqueira em viaduto de 147,5m, entre os km
11+553 e 11+700,5, desenvolvendo-se depois quase exclusivamente em area florestal por uma
extensdo de cerca de 6 km, até praticamente ao final do Eixo 2. Neste troco restabelece a EN342 e
varios caminhos rurais. O tracado termina ao km 16+800 a poente da povoacdo de Campizes,

sendo comum com o Eixo 1 sensivelmente no ultimo quilémetro e no restabelecimento do CM1113.

A Ligacado do Eixo 2 a Linha do Norte, inicia-se a sul de Simdes, visando minimizar a afetacéo
desta area urbana, e passa a nascente da povoacdo de Casal do Justo, passando ambas as
povoacdes em viadutos, desenvolvendo-se depois maioritariamente em area florestal de producao.
Apéds a povoacgdo de Lourencos a ligacdo secciona a unidade agropecuaria Lusiaves, numa zona

adjacente ao préprio Eixo 2, restabelecendo o acesso a Lusiaves.

4.2.3 Trecho Centro

A zona centro da area em estudo diz respeito a zona de travessia dos concelhos de Condeixa e
Coimbra e do vale do Mondego. Trata-se de uma zona densamente povoada e com um conjunto de
condicionalismos a passagem de uma infraestrutura como esta em estudo, das quais se destaca,
para além das areas urbanas, o aproveitamento hidroagricola do Mondego, a Mata Nacional do

Choupal e a Escola Superior Agraria de Coimbra.

Devido a estes condicionamentos, os Eixos 3.1 e 3.2 foram ripados mais de 2 km para poente
relativamente aos eixos do EP 2009, evitando assim a afetacdo das manchas urbanas mais densas
de Coimbra situadas na margem esquerda do rio Mondego. Isto foi possivel dado que o acesso a
Estacdo de Coimbra far-se-4 através das ligacbes a Linha do Norte em Taveiro e na Adémia
associadas a Quadruplicacéo da Linha do Norte entre Taveiro e Coimbra. Adicionalmente foi criada
a interligacdo entre os Eixos 3.2 e 3.1, de forma a permitir passar do Eixo 3.2 para o Eixo 3.1,
evitando assim a afetacdo de uma captacdo de agua em Condeixa pelo Eixo 3.2 e a afetacédo da

area limitrofe da ZPE do Paul de Arzila.
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A utilizagdo da Estacdo de Coimbra B para os comboios AV, permite que se continue a manter a
estacdo num ponto proximo da cidade, ao contréario do que acontecia com a prevista no estudo de

2009 afastada da atual, a cerca de 1 km a norte de Coimbra B.
e Eixo3.1

O Eixo 3.1 tem inicio no final dos eixos 1 e 2 da zona sul, no concelho de Condeixa-a-Nova, na
faixa entre as povoacdes de Campizes e Casével, atravessando a varzea do rio Ega, que se
estende sensivelmente entre os km 0+700 e 1+850 e que é beneficiada pelo Aproveitamento
Hidroagricola do Baixo Mondego — Bloco da Margem Esquerda, integralmente em viaduto (com

1422m entre os km 0+663 e 2+085), transpondo o rio e respetiva galeria ripicola ao km 1+125.

Depois atravessa uma zona de floresta até cerca do km 2+500, inserindo-se nesse troco um PIB
(Posto Intermédio de Banalizacéo), entre os km 2+086 e 3+082 (ponto central ao km 2+606).

O tracado transp8e a varzea da Ribeira de Cernache, vala do Paul de Arzila e vala dos Moinhos,
parcialmente beneficiadas pelo perimetro de rega do AHBM — margem esquerda. Esta &rea é
transposta em plena via até ao km 3+495, onde se situa o restabelecimento do CM1096, e em
viaduto entre os km 3+495 e 3+985, sobrepassando em viaduto o Paul de Arzila e respetiva ZEC e
ZPE.

Fotografia 5 - Area de passagem

do Eixo 3.1 no Paul de Arzila

Y

Seguidamente, atravessa uma vasta area florestal até a zona de Ribeira de Frades, cerca do

km 10+000, interrompida por duas areas sociais, as aldeias de Casal Seco e Quinta dos Cunhas.
Casal Seco localiza-se entre os km 4+450 e 4+800, onde se restabelece a EM605 e um caminho
rural. Quinta das Cunhas localiza-se entre os km 6+300 e 6+500 e nesta povoac¢do sédo igualmente

restabelecidos dois caminhos rurais.

Entre o km 6+820 e 7+727 o tracado desenvolve-se em viaduto na proximidade da zona industrial
de Morais e, seguidamente, passa sobre a ribeira de Reveles e a EN1-7 em viaduto (entre os km
7+915 e 8+800). Entre os km 8+041 e 9+929 (ponto central ao km 9+010) localiza-se o posto de
ultrapassagem e estacionamento (PUEC), em zona de eucaliptal. Ao km 10+000 o tracado passa

na periferia de Casal da Carrica, onde é restabelecida a rua de Sta. Eufémia e um caminho rural.
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Ao km 10+502 inicia-se 0 extenso viaduto que se prolonga até ao final do Eixo 3.1, e que
sobrepassa a zona urbana de Ribeira de Frades, Casais e Corujeira, o n6 da Al, a Linha do Norte e
o rio Mondego e respetiva varzea agricola. A partir do km 11+249, e até ao seu final, o Eixo 3.1 é
coincidente com o Eixo 3.2. O viaduto passa o rio Mondego (km 13+000) e a vala Real (km 13+550)
a poente do Centro Hipico de Coimbra, sobrepassa as estufas da Quinta do Cel&o junto a EN111-1
e ao rio Velho cerca do km 15+750 a 15+900. O tracado passa a vala do Norte ao km 17+175 e a

EN111 ao km 174250, terminando ao km 17+827, no inicio da Zona Norte.

A Ligacdo do Eixo 3.1 a Linha do Norte em Taveiro inicia-se ao km 4+600 (via descendente) e ao
km 5+000 (via ascendente) do Eixo 3.1. Na zona inicial, esta ligacdo passa na povoacao da Quinta
dos Cunhas, desenvolvendo-se depois em area de eucaliptal até a povoacdo de Vila Pouca do
Campo. Depois, em viaduto com 1047m de extensdo, o tracado passa a ribeira de Reveles,
contorna 0 Mercado Abastecedor de Coimbra e passa sobre a EN341. A Ligacdo a LN em Taveiro

termina na atual Linha do Norte, onde tem inicio a duplicacdo da mesma.
e Eix03.2

O Eixo 3.2 inicia-se no final dos eixos 1 e 2 do trecho sul e sendo comum ao Eixo 3.1 durante os
primeiros 750m, sensivelmente, divergindo depois gradualmente do Eixo 3.1 e desenvolvendo-se a

sudeste daquele.

O Eixo 3.2 transpde a varzea do rio Ega, cuja area é beneficiada pelo Aproveitamento Hidroagricola

do Baixo Mondego — Margem Esquerda, em viaduto de 1118 m entre os km 0+840 e 1+958,5.

A semelhanca do referido para o Eixo 3.1, insere-se entdo um PIB (Posto Intermédio de

Banalizacdo) entre os km 2+124 e 3+076 e com ponto central ao km 2+606.

Transpde depois a varzea associada a Ribeira de Cernache, parcialmente beneficiada pelo
perimetro de rega do AHBM — margem esquerda. Esta area é transposta em plena via até ao km
3+153,5, onde se localiza o restabelecimento do CM1096, e em viaduto entre os km 3+153,5 e

4+296. O encontro norte do viaduto localiza-se adjacente a povoacédo de Alvogadas.

Cerca do km 5+550 passa em Casal do Carrito e cerca do km 5+900 em Alto da Serra/Casal do
Balcdo, sendo desenvolvido de forma a evitar a captacdo de Casal de Carrito, nomeadamente as
zonas de protecdo imediata e intermédia, embora ndo sendo possivel evitar a area de protecao

alargada. O acesso a estas povoacdes €é reestabelecido ao km 5+300.

Apo6s o0 km 6+000, atravessa uma vasta area de eucaliptal até cerca do km 10+500, desenvolvendo-
se em viaduto entre os km 7+200 e 8+130, passando a ribeira de Reveles e sobrepassando uma
pedreira de extracdo de argila (pedreira com n° de cadastro 6510, da empresa LAGOASOL -

Extracdo e Comercializacdo de Produtos Ceramicos, SA.).
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O PUEC localiza-se sensivelmente entre os km 7+639 e 9+532 (ponto central o km 8+628) em zona
de eucaliptal. Entre a zona do PUEC e o inicio do viaduto sdo ainda restabelecidos um caminho

rural e 3 caminhos municipais.

A partir do km 10+515, inicia-se o viaduto que sobrepassa a area urbana de Ribeira de Frades,
Casais e Corujeira, 0 né da Al, a Linha do Norte e o rio Mondego e respetiva varzea agricola,

prolongando-se até ao final do Eixo 3.2, ao km 17+839. A partir do km 11+261, o Eixo 3.2 passa a

ser coincidente com o Eixo 3.1 j& descrito atras.

Fotografia 6 - Varzea do Mondego e areas urbanas transpostas em viaduto pelos Eixos 3.1 e 3.2

O Eixo 3.2 pressupde também a Ligacdo a Linha do Norte em Taveiro. A ligagdo inicia-se ao km
4+560 do Eixo 3.2, afetando as povoacdes de Casal do Carrito e Casal do Balcdo e area de
protecdo alargada da Captacdo de Casal de Carrito. Apds infletir para norte relativamente o Eixo
3.2, a Ligacdo a LN em Taveiro transpde quase exclusivamente eucaliptal até Vila Pouca do

Campo, tornando-se nessa zona coincidente com a Liga¢é@o a LN do Eixo 3.1.
e Interligacédo 3.2-3.1

A interligagéo 3.2-3.1 tem um comprimento total de 5.150 m e foi desenvolvida de forma a permitir a
articulacdo dos dois eixos e minimizar os condicionalismos presentes nos Eixos 3.1 e 3.2,
nomeadamente a afetacdo da ZEC e ZPE do Paul da Arzila, a intercecdo da area de protecéo

alargada da captagdo de Casal de Carrito e a sobrepassagem da pedreira de extracdo de argila.

Inicia-se ao km 2+789 do Eixo 3.2, na varzea da ribeira de Cernache, que, como referido atras, é
parcialmente beneficiada pelo AHBM — margem esquerda. Esta area é transposta em plena via até
ao km 0+430, e num viaduto de 585m entre os km 0+430 e 1+015. O tracado passa na povoacgéo

de Alvogadas onde, ao km 1+506, se localiza o restabelecimento da EM605.

Desenvolve-se depois maioritariamente em area florestal, passando na periferia de Casal do
Carrito, onde restabelece um caminho rural, e em Quinta das Cunhas, cerca do km 3+500, onde

sdo igualmente restabelecidos dois caminhos rurais.

Sensivelmente entre os km 3+955 e 4+977 o tracado desenvolve-se em viaduto de 1022,5m,

terminando ao km 5+150, cerca do km 7+900 do Eixo 3.1.
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A Ligacdo a Linha do Norte em Taveiro inicia-se ao km 2+070 da interligacdo 3.2-3.1,
desenvolvendo-se adjacente e paralelamente a interligacdo até cerca do km 2+000, passando na
povoacgdo da Quinta dos Cunhas cerca do km 1+500. Inflete depois para noroeste em direcéo a
Taveiro em érea florestal, tornando-se coincidente com a Ligacdo a Taveiro da Solugdo 3.1
sensivelmente a partir do km 3+000. A Ligacgéo termina ao km ao km 3+618 (via descendente) e ao

km 3+596 (via ascendente).
e Quadruplicacdo da Linha do Norte e estacdo de Coimbra

Os principais condicionamentos relativos a quadruplicacdo da LN prendem-se com a ocupacgdo
urbana adjacente a atual linha e com as obras de arte atuais que ndo tém gabarit horizontal que
permita acomodar as futuras 4 vias. O alargamento sera feito para ambos os lados da LN em
funcdo da ocupacédo urbana, visando sempre minimizar a afetacdo de habitacBes, e contempla
diversos muros para protecao do edificado, assim como varios caminhos laterais para restabelecer

vias interrompidas. Adicionalmente, o trafego ferroviario ndo podera ser interrompido durante a

ampliacdo da LN ou da Estacdo de Coimbra B.

Fotografia 7 - Densa ocupacao urbana

adjacente a linha do Norte

A Quadruplicacdo da Linha do Norte entre Taveiro e Coimbra tem inicio ao km 210+330, antes da
estacdo de Taveiro, fazendo-se a de insercdo das linhas AV no corredor da LN através de um fly-

over. Ao km 210+265 ha a substituicdo da passagem superior rodoviaria (PSR) da M605.

O alargamento até a Estacdo de Taveiro é feito para ambos os lados da LN mas na estacao,
localizada entre os km 211+033 a 211+113 e que serd prolongada, € feito para norte de forma a
preservar edificio de passageiros atual. Na estacdo a passagem superior pedonal (PSP) sera

substituida por n&o ter gabarit horizontal para a quadruplicacéo.

Entre a estacéo de Taveiro e o0 apeadeiro de Casais héa substituicdo da PSR da Rua da Lameira (km

211+328) e é implementada uma passagem inferior pedonal (PIP) em Ribeira de Frades (km

211+480), para supressao de uma Passagem de nivel (PN). Ocorre ainda o prolongamento da PIP
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de Carregais (km 211+840). Ao km 212+140 a linha passa inferiormente a Al, mas a atual PSR tem
dimens@es suficientes para a quadruplicagdo. A PSR de Casais ao km 212+538 seré refor¢ada pois
ter-se-a de suprimir dois pilares.

A partir da zona de Casais a ocupacao urbana adjacente a linha é muito densa. Assim, no
apeadeiro de Casais (km 212+656 e 212+806) as novas plataformas de passageiros sao
deslocadas 150 metros para minimizar a afetacdo de habitagcbes e sera construida uma PSP para

encerrar a PN atual. Ao km 213+258 sera prolongada a passagem inferior rodoviaria (PIR).

No apeadeiro da Espadaneira (km 213+803 e 213+883) as novas plataformas de passageiros tém o
dobro das atuais, crescendo para leste. Sera construida uma PIP para encerrar a PN atual.

Na PSR do acesso ao né da A31 (km 214+450) ha a demolicdo dos pilares adjacentes a linha

férrea prevendo-se duas torres mastro que suportardo tirantes nas zonas dos pilares a suprimir.

O apeadeiro de Bencanta (plataforma esquerda entre os km 215+100 e 215+250 e plataforma
direita entre os km 215+010 e 215+160). Os cais tém de ser deslocados para poente, para a
implantacdo do fly-over que troca de posicionamento as vias lentas e as vias rapidas. Quer o
apeadeiro quer a Via Ascendente da LN do fly-over tém a geometria condicionada pela existéncia
de uma canforeira, classificada como arvore de interesse publico. No apeadeiro serd construida
uma PSP a 10 metros da atual, que sera demolida.

O Fly-over é constituido por trés viadutos, dois de via Unica para a LAV e um viaduto de via dupla,
posicionado internamente, para as vias lentas. Implanta-se nos terrenos da Escola Agraria de
Coimbra, onde se localiza a canforeira acima referida e onde sera restabelecido o acesso da Escola

agréria através de uma PIR. Os viadutos do Fly-over terminam no tabuleiro da ponte do Mondego.

B Muts 0o Ovaune
Linie 0 UDinle

Agritie de Cavvtnn

A Arerede viriene
P

Fotografia 8 — Canforeira de Interesse Publico (Fonte: Fotografia 9 — Localizagdo da LN nos terrenos da

ICNF Escola Agricola
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A nova ponte do rio Mondego, com 475m, desenvolve-se a jusante e paralelamente a atual ponte
da linha do Norte, com os alinhamentos dos seus apoios alinhados com os da ponte existente. A

ponte atravessa o extremo nascente da Mata Nacional do Choupal.

A Estacdo de Coimbra serd ampliada para incluir as linhas AV. Fica com 4 plataformas de
passageiros, 3 de 420 m de extensao e 1 de 285 m. A Passagem Inferior Rodoviaria da N111-1
sera prolongada para poente. Sera também construida uma Passagem Superior de Pebes ao km

217+820 para encerrar a atual Passagem de nivel.

E de referir que no ambito de uma parceria entre a Infraestruturas de Portugal e a Camara
Municipal de Coimbra, estd em curso a revisdo do Plano de Pormenor da Estacdo de Coimbra B,
com vista a melhoria das questfes urbanisticas e infraestruturais na envolvente da Estacdo de
Coimbra B.

A norte da estacao, o tracado da LN sera deslocado cerca de 15 m para nascente, imediatamente
antes da inserc¢do da ligacdo LN-LAV da Adémia, com o consequente recuo do talude existente e a
construcdo de uma nova PSR (km 218+034 da via ascendente rapida) para substituir a que sera
demolida na zona do Noviciado do Santissimo Nome de Jesus. Sera construida uma PSR (ao km

218+501 da via ascendente rapida), que permitira suprimir a PN existente na Estrada do Loreto.

A Ligacdo a LN na Adémia, com tracado Unico, inicia-se ap06s a zona inicial de arranque,
desenvolve-se integralmente em viaduto e em curva, sobrepassando a vala do Norte duas vezes e
passando sobre a EN111 junto a Adémia de Baixo. A Ligacdo a LN na Adémia termina no final do

Eixo 3.1, coincidente com o Eixo 3.2 e Interligacédo 3.2-3.1.

4.2.4 Trecho Norte

Os eixos 4 e 5 da Zona Norte iniciam-se na continuidade dos tragados do trecho 3 e finalizam no
mesmo ponto, junto a Al-IP1 nas proximidades de Qid, concelho de Oliveira do Bairro. As
alternativas tiveram por base os tracados do EP 2009 e foram estudadas de modo a permitir
localizar um Posto de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios (P.U.E.C.), que deve estar

localizada equidistante entre a Estacdo de Coimbra e da Estacéo de Aveiro (Lote A).

Trata-se de uma area com diversos condicionamentos, nomeadamente a densa rede de areas
urbanas, a Regido Vitivinicola da Bairrada e respetivas adegas, as areas industriais e a

transposicdo do IP3 e da Al.
e Eixo4

O Eixo 4 teve como ponto de partida o tragado do EP 2009, tendo sido ripado cerca de cerca de
100 m para nascente no troco inicial para evitar uma escavacdo com 25 m de profundidade para

passagem do IP3, para além de permitir o aumento da velocidade maxima de 230 km/h para
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300 km/h. Adicionalmente, entre os km 224+000 e 226+000, o eixo foi deslocado para poente 120
m nas proximidades da Adega da Quinta do Encontro, e de 180 m junto da Lagoa do Paul, evitando
a afetacdo destes dois locais (conforme recomendado na DIA deste lote). Finalmente, entre os km
234+000 e 235+000, foi ripado cerca de 100 m para nascente para o afastar edificio da Kiwicoop, e
foi rebaixado o perfil longitudinal, para a construgdo de um tlnel cut & cover, com 745 m, para

minimizar a afetagio da area edificada e da zona de expanséo da Area Industrial de Vila Verde.

O Eixo 4 tem um comprimento de 36,9 km e inicia-se em viaduto ao km 202+500, a norte da
povoacdo de Adémia de Baixo, no final dos tracados da zona Centro, na proximidade de
Alcarraques, terminando o viaduto ao km 203+025.

Com a saida da varzea do Mondego a topografia altera-se e o relevo torna-se ondulado. Entre os
km 203+200 e 205+000 desenvolve-se proximo de Trouxemil, a meia encosta, passando sob o IP3
ao km 204+044 em escavacdo, sendo este resposto em passagem superior. Restabelece ainda
uma rua e um caminho rural de acesso a Trouxemil. Passa em viaduto (km 205+305 a 205+795) a
varzea da vala da Quinta da Branca e seu tributario e, cerca do km 206+330, passa junto ao aterro
sanitario da ERSUC — Residuos Sdlidos do Centro, S.A. sem que haja intercecao da propriedade da

ERSUC. O caminho de acesso ao aterro é restabelecido.

Entre os km 206+630 e 209+420 ao tragado desenvolve-se numa extensa &rea agricola que inclui
as varzeas da vala do Carvalhal e da ribeira do Pisdo, incluindo os tributarios desta Ultima, as
ribeiras de Alvoada e das Labruscas. Passa a sudoeste de Grada (km 207+000 a 207+700), cruza a
Al ao km 208+250 em viaduto (com 350m entre os km 208+181 e 208+531), e passa entre as
povoacdes de Pisdo e Cavaleiros, na varzea da ribeira de Piséo e os seus tributarios, sendo esta

zona igualmente transposta em viaduto (com 680m entre os km 208+750 e 209+430).

Depois o tracado desenvolve-se a meia encosta, acompanhando a ribeira de pisdo, passando junto
a Porto de Carros ao km 212+500. Ao km 213+600 atravessa uma zona agricola de vinha préximo
de Carvalho parcialmente em viaduto (km 213+280 a 213+940) e transpfe a linha ferroviaria

desativada do ramal da Figueira da Foz ao km 214+350.

Entre os km 215+300 e 216+200 passa a 170 m a nascente de Murtede, na zona prevista para
localizagcdo do PUEC (km 215+086 a 216+934, com ponto central o km 216+010). Depois,
atravessa uma vasta area de eucaliptal até cerca do km 221+250, apenas interrompida
pontualmente por estreitas faixas agricolas em zonas de baixa na vala Real (km 219+820 e

passada por um viaduto) ou na proximidade de Espinheiro, a nascente da via ao km 219+500.

Entre os km 221+000 e 22+000 entre de Casal do Bolho, a poente, e Pévoa do Gargéo, cerca de
50m a nascente. Nestas povoac¢fes o tracado afeta o campo desportivo de Casal do Bolho ao km

221+050. O tracado volta a atravessar superiormente a A1 ao km 223+173.
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Atravessa, entre os km 224+650 e 229+130, uma extensa area agricola de vinha inserida na Regiédo
Vitivinicola da Bairrada. Esta area é sulcada por diversas linhas de agua e parcialmente transposta
por um viaduto com 1635m, localizado entre o km 224+610 e 236+245. Nessa zona passa junto a
S. Lourencinho, na periferia de S. Lourenco do Bairro, sobrepassa a EN334 (onde se cruza com o
Eixo 5, passando a desenvolver-se a nascente dele). Ao km 225+450 passa de 65 m da Quinta do
Encontro (em viaduto) e ao km 226+300 a 85 m da Adega de Campolargo. Ao km 228+600 o0 passa

a nascente da povoacao de Ancas e ao km 229+400 passa a 110 m a poente da lagoa do Paul.

Fotografia 10 - Adega de
Campolargo, Quinta do
Encontro e areas de vinha

passadas em viaduto

Entre os km 229+300 e até ao km 234+770 o tracado desenvolve-se em area florestal de producao,
aproximando-se gradualmente do Eixo 5 até que os dois eixos passam a ser coincidentes cerca do
km 231+000 (km 229+500 do Eixo 5). Neste troco, entre os km 232+160 e 233+090, o tracado
transp8e em viaduto (com 940 m entre os km 232+165 e 233+105) a varzea do rio Levira e cruza
novamente a Al ao km 232+500.

Apés o vale do Levira passa a cerca de 60m a poente da &rea industrial de Vila Verde localizada
entre os km 233+500 e 234+500, na sua zona de expansao, desenvolvendo-se em tlnel cut and

cover com 745m, entre os km 234+300 e 235+045. Passa ainda a nascente do armazém da

Kiwicoop ao km 234+700 na zona de armazenamento exterior.

Fotografia 11 - Area Industrial de Vila
Verde e respetiva area de expenséo na

zona do tunel cut and cover

A partir do km 235+000 o tracado aproxima-se gradualmente da Al, desenvolvendo-se paralelo e
adjacente a Al durante cerca de 600m, minimizando as afetacdes urbanas e agricolas em
Malhapédo e afastando-se do parque dos Cales cerca do km 235+000. A partir do km 236+200,
sensivelmente, o tragado volta a afastar-se da A1 mantendo-se, no entanto, paralelo a ela, e passa

junto a Aguas Boas, Pousios e Cruzes. O Eixo 4 termina ao km 238+597 no inicio do Lote A.
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A Ligacao a LN em Qié é constituida por uma via ascendente que se inicia ao km 238+385 do Eixo
4 e tem uma extensédo de 2.975m, e uma via descendente que se inicia ao km 238+351 do Eixo 4 e
tem 3.389m. A LN em Oid desenvolve-se maioritariamente em area de floresta de producéo

transpondo, no entanto, o ribeiro da Palha em viaduto numa zona de pauis e areas inundaveis.

Fotografia 12 - Area inundavel e de paul
na Ligacé@o a LN de Oia

O Eixo 5, com 34,4 km, inicia-se ao km 202+500 e é coincidente com o do Eixo 4 até ao km
203+900. Teve como ponto de partida o tracado do EP 2009 tendo sido, tal como o Eixo 4, ripado
cerca de cerca de 100 m para nascente no troco inicial de forma a evitar a escava¢gdo com 25 m
para passagem do IP3, para além de permitir um aumento da velocidade maxima neste troco, de
230 km/h para 300 km/h.

No troco final é coincidente com o Eixo 4 (a partir do km 229+500), pelo que foi igualmente alvo da
ripagem cerca de 100 m para nascente entre os km 234+000 e 235+000 e do rebaixamento do perfil
longitudinal, cujos objetivos sao preservar o edificio da Kiwicoop e permitir a construcao de um tanel
cut & cover, com 745 m entre os km 232+790 e 233+535, para minimizar a afetacdo da area

edificada e da zona de expanséo da Area Industrial de Vila Verde.

Como referido, o Eixo 5 é coincidente com o do Eixo 4 até ao km 203+900. Depois, até ao km
204+400, os dois tracados mantém o eixo, mas comegam a divergir a nivel da rasante, afastando-
se entdo a partir do km 204+400, na envolvente de Trouxemil, desenvolvendo-se o Eixo 5 nascente

do Eixo 4. Neste trogo comum o Eixo 5 passa sob o IP3 ao km 204+008 em escavacao.

Entre os km 205+030 e 205+825 passa em viaduto a vala da Quinta da Branca e transp6e em tlnel
(entre 0 km 207+850 e 208+420) a povoacéo de Barcouco. Passa junto ao lugar de Rio Covo cerca
do km 209+500 e cruza a linha ferroviaria desativada do ramal da Figueira da Foz ao km 211+753,
na zona de localizagdo do PUEC (km 211+239 a 213+077, com ponto central ao km 212+158).

Depois desenvolve-se numa zona de grande ocupacdo humana e agricola em estreita ligagcdo com
a densa rede hidrica, destacando-se o rio Cértima e sua rede de afluentes, a que acrescem as

cumeadas aplanadas com utilizacdo agricola, maioritariamente de vinha da Regido Demarcada da
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Bairrada. Neste troco o tracado passa a nascente de Silvd (km 212+000 a 213+000); entre de Casal
da Comba, a nascente, e Pedrulha a poente (km 215+000 a 215+500); e a nascente da povoacgao
de Antes (km 216+750 e 217+400).

Transpde em viaduto (km 218+860 a 219+555) a varzea do ribeiro da Ponte, tributario do rio
Cértima. Seguidamente desenvolve-se a nascente de Ventosa do Bairro (km 219+000) e a poente
de Tamengos (km 220+800), de Mata (221+700) e Ois do Bairro (km 222+000 a 223+000). Neste
troco, localiza-se um PIB (Posto Intermédio de Banalizacao) entre os km 220+728 e 221+681 e com

ponto central ao km 221+300.

O Eixo 5 cruza-se o Eixo 4 ao km 223+790, junto a EN334, que restabelece, e passa a desenvolver-
se a poente do Eixo 4, sendo os dois eixos paralelos a partir deste ponto. O Eixo 5 passa a 110m
da Quinta do Encontro (km 224+000), a 270 m da Adega de Campolargo (km 224+900) e a 145 m
da lagoa do Paul (km 227+900).

O Eixo 5 aproxima-se gradualmente do Eixo 4, passando os dois eixos a ser coincidentes a partir do
km 229+500 (km 231+000 do Eixo 4).

Termina ao km 237+087 no inicio do Lote A. As liga¢gbes a Linha do Norte em QOi& sdo coincidentes

com as do Eixo 4.
e Variante ao Eixo 4 de Anadia

A variante de Anadia tem 15.2 km e constitui uma variante ao Eixo 4 na &rea do concelho da
Anadia, a poente do Eixo 4, visando a minimizac¢@o da interce¢do de &reas de vinha e adegas da
Regido Demarcada da Bairrada em resultado da solicitagcdo da Camara Municipal de Anadia e da

Comissao Vitivinicola da Bairrada. Em contrapartida, tem maior afetacéo de areas urbanas.

A Variante da Anadia inicia-se ao km 217+188 do Eixo 4 e mantem-se paralela ao Eixo 4 até ao km
2+400, sensivelmente, passando a poente da povoacdo de Espinheiro ao km 2+000. Afasta-se
gradualmente do Eixo 4 a partir da vala Real, passada em viaduto (km 2+535 a 2+875),
continuando para norte. Passa em Casal do Bolho ao km 4+100, restabelecendo EM613; em
Vilarinho do Bairro entre os km 5+500 e 5+700, onde restabelece 0 EM612 e a EN334; em Pedralva
entre os km 6+500 e 6+900, restabelecendo duas ruas; em Covelhas e na periferia de Paredes do
Bairro entre os km 8+000 e 9+200, onde restabelece a EM602, cruza em viaduto e restabelece o
CM1673; em Ancas entre os km 10+700 e 11+000, onde restabelece a EN 333-1. Restabelece
ainda a EM603 ao km 12+640.

A variante passa a Al e o rio Levira em viaduto localizado entre os km 13+645 e 14+785 e termina
ao km 15+189, correspondendo ao km 233+540 do Eixo 4.
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e Variante de Oliveira do Bairro

A variante de Oliveira do Bairro tem 10.2 km e constitui uma variante ao Eixo 4, a nascente dele,

com o objetivo de minimizar a afetacéo da area industrial de Vila Verde e a sua zona de expanséo.

Inicia-se ao km 228+460 do Eixo 4 a nascente de Ancas e é coincidente com o Eixo 4 durante os
primeiros 1 000 metros, sensivelmente, afastando-se depois gradualmente do Eixo 4 para poente
deste. A variante restabelece a EM 603-2 junto de Ancas e a EM 603 ao km 2+382. Entre 0os km

3+000 e 3+760 atravessa a povoagédo de Serena, onde restabelece a EN603-3 e um caminho local.

O rio Levira é transposto por um viaduto de 735m, localizado entre os km 3+925 e 4+660. O

encontro norte do viaduto localiza-se na povoacdo de Camarnal.

A Area Industrial de Vila Verde e a EM596 s&o transpostas igualmente por um viaduto (km 5+245 a
6+160) numa &rea menos infraestruturada e com menor ocupacao que a atravessada pelos Eixos 4
e 5.

A ribeira de Ervedal e a parte da povoacéo de Silveira sdo passadas por outro viaduto (km 6+850 a
7+305), sendo ainda a periferia de Silveira intercetada ao km 7+575 e ao km 7+850, sendo as duas
vias intercetadas restabelecidas. A Variante transpde a A1 ao km 8+750 em viaduto (km 8+225 a
8+865), aproximando-se depois dos Eixos 4 e 5, passando a ser coincidente com estes
sensivelmente a partir do km 9+500. Passa, como os Eixos 4 e 5, em Aguas Boas e Cruzes e

termina ao km 10+157, no mesmo local onde terminam os Eixos 4 e 5, no inicio do Lote A.
e Interligacdo Variante de Anadia — Variante de Oliveira do Bairro

A Interligacdo tem uma extensdo de 6 km e tem como objetivo permitir a sele¢céo simultdnea das

Variantes de Anadia e Oliveira do Bairro.

Inicia-se ao km 8+200 da Variante de Anadia no viaduto da Al e é coincidente com ela durante os
primeiros 600m, sensivelmente, desenvolvendo-se depois paralelamente a Variante de Anadia a

poente desta até cerca do km 2+800, onde a cruza e passa a desenvolver-se a nascente dela.

Passa a povoacado de Ancas através de um longo viaduto de 1080m (km 2+275 a 3+355), e passa

em Serena entre os km 5+250 e o final, restabelecendo a EN603-3 e um caminho local.

Termina ao km 5+983, correspondendo ao km 3+760 da Variante de Oliveira do Bairro.

4.2.5 Ampliacdo da Capacidade da Linha do Norte entre Taveiro e Coimbra

e Insercao das ligagdes LAV sul <> LN Norte

- E feita entre o apeadeiro de Vila Pouca do Campo e a estacdo de Taveiro, proximo da zona

comercial e industrial de Taveiro.
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= As vias ascendente e descendente desta ligagdo a LAV passam superiormente a via
descendente da LN, por meio de um viaduto, colocando-se numa posi¢do central na
plataforma da LN, o que implica a ripagem de 40 metros da via ascendente da LN, em cerca
de 1,3 km.

e Estacdo de Taveiro:

= A posicéo da via lenta descendente coincide com a via descendente atual, de modo que o
alargamento da plataforma ferroviéria para acomodar as quatro vias, se faz todo para norte, 0
gue permite evitar a afetacao do edificio de passageiros atual.

= Em termos de posicdo quilométrica, as plataformas de passageiros novas mantém-se na
localizagdo das atuais, embora as novas sejam mais extensas que as atuais.

= A passagem de nivel pedonal, ser4 desativada, e substituida por uma passagem superior,
assinalada a verde na figura abaixo, com um vao suficiente para vencer as quatro vias.

Estagao de Taveiro

Figura 7 — Estacéo de
Taveiro

e Apeadeiro de Casais

= De modo a minimizar a afetacdo de habitacdes, as novas plataformas de passageiros seréo
deslocadas cerca de 150 metros, no sentido crescente da quilometragem.

= Sera construida uma passagem superior de pedes, marcada a verde na figura seguinte, o que
permitir encerrar a passagem de nivel atual, que é o Unico meio de transposi¢éo da LN, dado
gue ndo existe uma passagem de pedes desnivelada neste apeadeiro.

= O deslocamento do apeadeiro para leste obriga a prever novas zonas de acesso a passagem
de pedes e as plataformas de passageiros.
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Figura 8 — Apeadeiro de
Casais

Apeadeiro de Espadaneira

= As novas plataformas de passageiros terdo 150 m de extenséo, que € o dobro das atuais.

= Sera construida uma passagem inferior de pedes, assinalada a verde na figura abaixo, o que
permitird encerrar a passagem de nivel atual, que é o Unico meio de transposi¢éo da LN, dado
gue ndo existe uma passagem de pedes desnivelada neste apeadeiro.

= As zonas de acesso a passagem de pefes e as plataformas de passageiros mantém-se na
atual localizagéo.

Figura 9 — Apeadeiro de
Espadaneira

Apeadeiro de Bencanta

= Os cais deste apeadeiro tém que ser deslocados para poente, de modo a permitir a implantagao
do fly-over, para troca de posicao das vias rapidas e lentas.

= A geometria esta condicionada pela existéncia de uma canforeira, classificada como arvore de
interesse publico, cuja zona de protecdo limita a largura da faixa a ocupar pela ferrovia
guadruplicada.

= Sera construida uma nova passagem superior de pedes a 10 metros da atual, que devera ser

demolida, mantendo-se, no entanto, a ligagcao a passagem superior de pedes da A31.
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Figura 10 — Apeadeiro
de Bencanta

e Trecho do Fly-over de Bencanta

= Este trecho, localizado entre 0 Apeadeiro de Bencanta e o encontro sul da nova ponte do rio
Mondego, é onde se faz, por meio de um fly-over, a troca de posicionamento das vias lentas e
das vias rapidas no perfil transversal, conforme se mostra na figura seguinte.

= A implantacdo da Via Ascendente da LN teve em conta a existente da arvore centenaria,

assinalada na figura seguinte, de modo a preservar esta canforeira de grande valor.

Figura 11 — Zona do
Fly-over entre Bencanta
e Coimbra B

e Ponte do rio Mondego

A nova ponte do rio Mondego, onde se irdo ligar os Viadutos de Bencanta no seu encontro sul,
desenvolve-se a jusante e paralelamente a atual ponte da Linha do Norte. De modo a minimizar a
interferéncia com o fluxo hidraulico do rio, os alinhamentos dos pilares da nova ponte estao

alinhados com os da ponte existente, conduzindo a adogéo de vaos tipo de 45 m.

Além do atravessamento do rio Mondego, esta obra transpfe a Estrada do Rio, na margem
esquerda, as motas de prote¢do das margens, o extremo nascente da Mata Nacional do Choupal, o
rio Velho e ainda a estrada nacional N111-1.
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A nova ponte tera uma extenséo de cerca de 475 metros, sendo o tabuleiro constituido por duas
vigas caix0es de altura constante, ligadas superiormente por uma laje em betdo armado, salvo no
Gltimo tramo norte, que passa superiormente a N111-1, em que, para se garantir um adequado
gabarit vertical para o atravessamento da rodovia, se previu a adocdo de um tramo simplesmente
apoiado, com cerca de 35m de véao, constituido por um tabuleiro misto aco-betdo com quatro vigas

“U” metalicas, ligadas superiormente por uma laje em betao betonado in situ.

Figura 12 — Ponte do
rio Mondego

e Estacdo de Coimbra B

A ampliacdo da estacdo sera feita aumentando longitudinalmente as plataformas de passageiros
existentes, de forma a minimizar a perturbacdo do trédfego ferroviario que tera de continuar a
circular, enquanto decorrerem as obras. Em termos de rasante procurou-se que as futuras vias
respeitam, tanto quanto possivel, as cotas existentes. Na figura seguinte representam-se 0s

seguintes elementos:

= As 4 plataformas de passageiros, 3 de 420 m de extenséo e 1 de 285 m
= As vias rapidas, ascendente e descendente
= As via lentas com términus em Coimbra, que utilizam as plataformas centrais, ligadas entre si

em forma de H e a via lenta com continuidade

Figura 13 — Estacdo de
Coimbra: plataformas de
passageiros
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e Afetacdes do edificado

O novo limite de ocupacao implica a afetacdo das habitacGes, anexos e telheiros que se resumem

no quadro abaixo. Foram previstos varios muros para minimizar o nimero de afetacées:

Quadro 2 - Afetacdes do edificado

Afetacdes do Edificado Habitacdes Anexos Telheiros
Trecho antes de Taveiro 7
Trecho Taveiro - Casais 4 9 0
Trecho Casais - Espadaneira 9 9 5
Trecho Espadaneira - Bencanta 11 8 3
Trecho Bencanta - Adémia 7 4 3
TOTAL 35 37 18

4.3 Outros Aspetos de Interesse do Projeto

Os carris sdo constituidos por barras longas soldadas com 288 m de comprimento que serdo
assentes em travessas monobloco polivalentes de betdo, que por sua vez assentam numa camada
de balastro (pedra granitica), com 35 cm de espessura ou 40 cm, no caso dos viadutos. Nos tlneis
ndo existe balastro. As travessas de bitola polivalente sdo muito importantes, pois permitem de
forma mais simples a futura migracao da bitola, da atual bitola ibérica (1668 mm) para (1435 mm),

apenas mudando a amarra¢gdo de um dos carris.

A via nos trocos a superficie sera vedada em toda a sua extensao, estando previsto ao longo
de um dos lados da via e no interior da vedacédo, um caminho de servigo para permitir o0 acesso a

veiculos e pessoal de manutencéo e de emergéncia.

A area a expropriar, considerando o espaco necessario para a plataforma da via, os aterros e
escavacdes assim como para os caminhos de servico, corresponde a faixas de afetacdo direta no
terreno de cerca de 14 metros de largura média em situacdo de viaduto e 50 m em situacdo de

aterro / escavagao.

No quadro seguinte apresenta-se uma estimativa da area de expropriacdo necessdria para cada

Alternativa de tragado:
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Quadro 3 - Areas a expropriar por cada solugéo alternativa

Trecho Sul

Area Total a expropriar

(ha)

Alternativa 1 - Eixo 1 + Lig. LN de Soure do Eixo 1

138,52

Alternativa 2 - Eixo 2 + Lig. LN de Soure do Eixo 2

Trecho Centro

164,95

LN de Adémia

Alternativa 1 - Eixo 3.1 + Lig. LN de Taveiro do Eixo 3.1 + Lig. LN de Adémia 152,90
Alternativa 1 - Eixo 3.2 + Lig. LN de Taveiro do Eixo 3.2 + Lig. LN de Adémia 170,82
Alternativa 3 - Eixo 3.2 + Interligagcdo 3.2-3.1 + Eixo 3.1 + Lig. LN de Taveiro da IL3.2-3.1 + Lig. 160 12

Trecho Norte

Alternativa 1 - Eixo 4 + Lig. LN de Oia 254,49

Alternativa 2 - Eixo 4 + Variante de Anadia + Eixo 4 + Lig a LN de Oia 254,61

Alternativa 3 - Eixo 4 + Variante de Oliveira do Bairro + Lig a LN de Oia 257,83

Alternativa 4 - Eixo 4 + V_ariante de Angdia + Int_erligagéo V Anadia_-y. Oliveira do Bairro + 256 48
Variante de Oliveira do Bairro + Lig a LN de Oia ’

Alternativa 5 - Eixo 5 + Lig. LN de Oia 248,49

No sentido de assegurar a transposi¢éo de linhas de agua e respetivos leitos de cheia ou de zonas

onde o tragado cruza estradas importantes, previu-se a implantac&o de pontes e viadutos que se

traduzem nos quadros abaixo:

Quadro 4 — Pontes e Viadutos - Trecho Sul

Km inicial

Designacao

Km final

Extenséo (m)

Ponte sobre o Rio Arunca 2090 4590 2 500
Ponte sobre o0 Rio Angos 7 080 7415 335
Ponte sobre o Ribeiro da Milharica 9085 9575 490
Viaduto da Junqueira 10 205 10 630 425
Lig. LN Soure - Viaduto de Casal do Justo (VA) 395 1100 705
Lig. LN Soure - Ponte sobre o Rio Arunca (VA) 46 230,2 184.2
230,2 1065,2 835
Lig. LN Soure - Viaduto de Casal do Justo (VD) 655 1110 455
Lig. LN Soure - Ponte sobre o rio Arunca (VD) 230,2 730,2 500

Ponte sobre o Rio Arunca 2030 2525 495,0

Viaduto sobre a Linha do Norte 2785 28675 82,5
Ponte sobre o Rio Angos 6 790 74425 652,5
Ponte sobre o Ribeiro da Venda Nova 8 100 8 895 795,0
Ponte sobre o Ribeiro da Milharica 9790 10 415 625,0
Viaduto da Junqueira 11553 11 700,5 147,5

Lig. LN Soure - Viaduto sobre a Linha do Norte 1025 1625 600
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Designacéo Km inicial Km final Extensé&o (m)
Lig. LN Soure - Viaduto de Casal do Justo (VA/VD) 2230 2510 280
Lig. LN Soure - Viaduto de Simdes (VA/VD) 3255 3685 430
Lig. LN Soure - FLYOVER SOBRE A LAV (VA) 4510 4930 420

Quadro 5 - Pontes e Viadutos - Trecho Centro

Designacéo Km inicial Km final Extenséo (m)
Eixo 3.1

Ponte sobre o Rio Ega 663 2 085,5 14225

Ponte sobre a Ribeira de Cernache 3495 3985 490,0

Viaduto de Morais 6 820 77275 907,5

Ponte sobre a Ribeira de Reveles 7915 8165 250,0

8165 8800 635,0
Ponte sobre o Rio Mondego 10 502,6 17 826,89 7 3243

Lig. LN Taveiro - Ponte sobre a Ribeira de Reveles (VIA DUPLA) 318 1365 1047
Lig. LN Adémia - Ponte sobre o Rio dos Fornos (VA) 380 21605 1780,5

Lig. LN Adémia - Ponte sobre o Rio dos Fornos (VD) 416 2106 1690

Eixo 3.2

Ponte sobre o Rio Ega 840 1958,5 11185
Ponte sobre a Ribeira de Cernache 3153,5 4296 11425

Ponte sobre a Ribeira de Reveles 7200 7700 2000

7700 8130 430,0
Ponte sobre o Rio Mondego 10515 17 839,3 7 324,3

Lig. LN Taveiro - FLYOVER SOBRE A LAV (VD) 1600 1730 130

Lig. LN Taveiro - Ponte sobre a Ribeira de Reveles (VIA DUPLA) 318 1365 1047
Lig. LN Adémia - Ponte sobre o Rio dos Fornos (VA) 380 2160,5 1780,5

Lig. LN Adémia - Ponte sobre o Rio dos Fornos (VD) 416 2 106 1690

Interligacdo 3.2-3.1

Ponte sobre a Ribeira de Cernache 430 1015 585
Viaduto de Morais 3955 49775 10225

Lig. LN Taveiro - Ponte sobre a Ribeira de Reveles (VIA DUPLA) 318 1365 1047

Quadro 6 - Pontes e Viadutos - Trecho Norte

Designacéo Km inicial Km final Extenséo (m)
Ponte sobre o Rio Mondego 202 500 203 025 525
Viaduto sobre a Vala da Quinta Branca 205 305 205 795 490
Viaduto sobre a A1/IP1 208 181 208 531 350
Ponte sobre a Ribeira do Piséo 208 750 209 430 680
Viaduto de Vale de Carvalho 213 280 213 940 660
Viaduto sobre a Vala Real 219735 220015 280

Ponte sobre a Ribeira de S. Lourengo 224 610 226 245 1635

Ponte sobre o Rio Levira 232 165 233 105 940
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Designacéo Km inicial Km final Extensdo (m)
Lig. LN Oié - Ponte sobre o Ribeiro da Palha (VA) 1075 1665 590
Lig. LN Oié - Ponte sobre o Ribeiro da Palha (VD) 1825 2375 550

Eixo 5

Variante de Anadia

Ponte sobre o Rio Mondego 202 464 202 989 525

Viaduto sobre a Vala da Quinta Branca 205 030 205 825 795
Ponte sobre o Rio da Ponte 218 860 219 555 695

Ponte sobre o Rio Levira 230 650 231590 940

Lig. LN Oia - Ponte sobre o Ribeiro da Palha (VA) 1075 1665 590
Lig. LN Oia - Ponte sobre o Ribeiro da Palha (VD) 1825 2 375 550

Variante de Oliveira do Bairro

Viaduto sobre a Vala Real 2535 2875 340
Viaduto sobre a A1/IP1 8 200 8 510 310
Ponte sobre o Rio Levira 13 645 14 785 1140

Ponte sobre o Rio Levira 3925 4 660 735
Viaduto de Vila Verde 5245 6 160 915
Viaduto de Silveira 6 850 7 305 455
Viaduto sobre a A1/IP1 8 225 8 865 640

Interligagdo Var. Anadia — Var. Oliveira do Bairro
Viaduto sobre a A1/IP1 0 310 310
Viaduto de Anca 2275 3355 1080

Para o atravessamento das restantes linhas de agua, de pequena dimensao intercetada séo

consideradas passagens hidraulicas com seccdo adequada.

Esta prevista a implantacdo de alguns tlneis, evitando a afetacdo de areas urbanizadas muito
densas, nomeadamente 0s representados abaixo, onde se indicam as extensdes de cada tunel,
bem como o volume total de material a escavar e a conduzir a depésito, por solucéo de tracado em

cada trecho.

Quadro 7 - Taneis

Trecho Sul

Eixo 1 T. Corujeira (325 m) / Material escavado para deposito > 51.025 m3
Eixo 2 T. Alencarce de Cima (145m) / Material escavado para depdsito > 19.575 m3
. - VA —T. Corujeira (320 m) — via Unica
Lig. LN — Soure . L
. - VD - T. Corujeira (295 m) — via Unica
Eixo 1

TOTAL DOS 2 TUNEIS = 615 m / Material escavado para depdésito > 46.125 m3
Eixo 4 T. Zona Industrial (745 m) / Material escavado para deposito > 113.985 m3

T. Barcoucgo (570 m) / T. Zona industrial (745 m)
TOTAL DOS 2 TUNEIS = 1.315 m / Material escavado para depdsito > 198.345 m3

Eixo 5
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Os tuneis que se implantam em geral a grande profundidade, serdo construidos maioritariamente
através de uma tuneladora. Trata-se de um método muito utilizado na Europa em obras
semelhantes, sendo que a escavacgdo é controlada através da observacéo permanente e adequada,

por forma a limitar as deformacdes dos terrenos.

Apenas em pequenos tlneis ou nas extensdes em que o tracado se encontra mais proximo da
superficie, se prevé o recurso a outro método de construcdo de tuneis, dada a reduzida
profundidade da via. Esse método far-se-a por escavagao a “céu aberto”, com afetacao temporaria
dos usos a superficie, seguindo-se o recobrimento da estrutura criada por terras e a reposicao de

usos compativeis com a espessura dos terrenos de recobrimento.

O projeto em avaliacdo contempla ainda, como instalacbes de apoio a exploracdo, Postos
Intermédios de Banalizagcdo (PIB) que permitem a passagem das composi¢cdes de uma para outra
via, garantindo assim a continuidade do trafego em caso de interrupcdo de uma via. As localizacbes

previstas sdo as seguintes, sendo os Pk’ s indicados correspondentes ao ponto central de cada PIB:

= Eixo 3.1: Pk 2+606
= Eixo 3.2: Pk 2+606
= Eixo 5: Pk 221+205

Prevéem-se também Postos de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios (PUEC) que
correspondem a uma via desviada de cada lado da via dupla geral e que permite a circulacdo de um
comboio para o seu estacionamento ou ultrapassagem por outro. Estas vias desviadas permitem
ainda o estacionamento de equipamento de manutencdo ou renovacao da via ou de comboios, em

caso, por exemplo, de avaria. As quilometragens dos pontos centrais dos PUEC’s s&o as seguintes:

= Eixo 3.1: Pk 9+010
= Eixo 3.2: Pk 8+628
= Eixo 4: Pk 216+010
= Eixo 5: Pk 212+158

As Instalacdes Fixas de Tragdo Elétrica sdo compostas pelas instalacbes de Catenéria, de Energia de
Tracdo (SubestacOes, Postos de Autotransformador e toda a restante aparelhagem de corte,

seccionamento, medida e protecao da catendria) e do Retorno de Corrente de Tracao, Terras e Protegdes.

A catenaria é um sistema mecanico que transmite energia ao material motor em circulacao através
de pantégrafos (dispositivo montado no topo da locomotiva ou automotora, que 0s alimenta com

corrente elétrica recolhida da catenaria).

O trogo da nova Linha de Alta Velocidade Soure / Aveiro (Oid) — Lote B - serd alimentado por uma
nova Subestacdo de Tracdo, que ocupara uma area de aproximadamente 1,6 hectares. Foram

identificadas varias areas alternativas de localizacéo viaveis para a sua implantacao.
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Quadro 8 — Possiveis LocalizagBes para Implantagdo da Subestagéo de Tragdo SST2

Mancha de localizagao Solugao Pk previsto
oo 4.1 207+400 Esq.
ixo
Pk 210+300 — pk 211+600 4.2 211+100 Esq.
Eixo 5 Pk 208+400 — pk 213+600 >1 209+0% Eed.
+ - +
iX0 P 5.2 209+700 Esq.

Serédo ainda construidos cinco Postos Autotransformadores, cada com uma érea aproximada de 28
x 24 m, um Posto de Zona Neutra (com area de aproximadamente 33 x 24 m) e oito postos de zona

neutra sem autotransformadores nas interligacées com a rede convencional.

Para assegurar a circulacdo nas estradas nacionais e municipais e caminhos intercetados, e
reduzir o potencial efeito barreira induzido pela linha de alta velocidade, nos casos em que as
referidas vias ndo sejam atravessadas por viaduto ou tlnel, prevé-se o seu restabelecimento, sob

a forma de passagem superior ou inferior a futura linha de alta velocidade.

Encontra-se prevista a execugdo das seguintes passagens superiores (PS), passagens

inferiores (PI) e passagens agricolas (PA) nos varios tracados alternativos:

e Trecho Sul
= Eixol-4Pl+7PS (Eixo 1) e 3 Pl (Lig. a LN de Soure)
= Eixo2-6Pl+1PA+4PS (Eixo2)elPl+1PS(Lig. & LN de Soure)

e Trecho Centro
= Eix03.1-1PIl+1PA+3PS (Eixo3.1) e 1 PI (Lig. & LN de Taveiro)
= Eix03.2-1Pl+3PS (Eixo3.1) e 2PS + 2 PI (Lig. a LN de Taveiro)
= Interligacdo 3.2-3.1 - 1 Pl + 2 PS (IL 3.2-3.1) e 1 PI (Lig. & LN de Taveiro)

e Trecho Norte
= Eixo4-8Pl+1PA+23PS
= Eixo5-12PI+3PA+20PS
= Variante de Anadia - 10 Pl +5 PS
= Variante de Oliveira do Bairro - 2 PI +8 PS

= Interligacédo Var. Anadia-Var. Oliveira do Bairro - 3 Pl +2 PS

Esté ainda previsto o restabelecimento de diversas vias rodoviarias sob os viadutos, nos diversos

eixos e nas LigacOes a Linha do Norte de Soure, Adémia e Oia.

De referir que o projeto contempla ainda o restabelecimento de todos os servigos afetados

relacionados com o abastecimento de agua, eletricidade, gas e comunicacoes.
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Da execucéo de tuneis e de aterros e escavacgdes resultam elevadas movimentacfes de terras.
Nos quadros seguintes apresentam-se os volumes de escavacdo e de aterro de cada solucdo de
tracado por trecho LAV e por ligacéo a LN.

Quadro 9 - Trecho Sul: Volumes de Terraplenagens

Trecho Sul

Eixo 1 Escavagéo 1.476.532 m®/ Aterro 992.867 m®

Eixo 2 Escavagdo 2.632.055 m*/ Aterro 1.721.502 m3

Lig. LN — Soure do Eixo 1 Escavag&o 450.530 m®/ Aterro 564.656 m®

Lig. LN — Soure do Eixo 2 Escavagdo 310.172 m®/ Aterro 1.350.981 m®

Quadro 10 - Trecho Centro: Volumes de Terraplenagens

Trecho Centro

Eixo 3.1 Escavagio 1.627.256 m®/ Aterro 331.359 m?®

Eixo 3.2 Escavagio 2.049.334 m®/ Aterro 403.121 m?®

Interligacéo 3.2-3.1

Escavacgéo 1.005.777 m®/ Aterro 117.620 m®

Lig. LN — Taveiro do Eixo 3.1

Escavacgio 1.187.183 m®/ Aterro 534.053 m?®

Lig. LN — Taveiro do Eixo 3.2

Escavag&o 1.101.550 m® / Aterro 1.222.537 m®

Lig. LN — Taveiro do IL 3.2-3.1

Escavagio 2.320.671 m®/ Aterro 441.526 m?®

Lig. LN — Adémia dos Eixos 3.1 e 3.2

Escavacgéo 112.475 m®/ Aterro 16.056 m®

Eixo 4

Quadro 11 - Trecho Norte: Volumes de Terraplenagens
Trecho Norte

Escavacao 5.784.557 m® / Aterro 1.914.016 m®

Eixo 5

Escavacao 4.167.834 m® / Aterro 3.303.516 m®

Variante de Anadia

Escavagdo 1.559.955 m®/ Aterro 2.338.739 m®

Variante de Oliveira do Bairro

Escavac&o 1.710.648 m* / Aterro 669.766 m®

Interligacéo ILAO

Escavagéo 843.535 m?®/ Aterro 735.998 m®

Lig. LN — Oid Eixos 4 e 5

Escavacgéo 17.296 m®/ Aterro 577.887 m®

Com o objetivo de evitar a afetacdo de algumas construgdes que se situam préximo dos limites da
linha férrea ou devido a questdes de ordem geotécnica para segurancga da via, houve a necessidade
de considerar a execugdo de véarios muros de suporte, nomeadamente no trogo sujeito a

quadruplicacédo da LN entre Taveiro e Coimbra.

Em termos de valores de trafego prevéem-se na Fase 1, 38 passagens de comboios (trafego nos

dois sentidos) e na Fase 2, 120 passagens de comboio (trafego nos dois sentidos).
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Quadro 12 — Trafego — nimero de passagens diérias

Tipologia Comboio

Os Tempos de Percurso previstos para a viagem Porto-Lisboa sem paragens sdo de 1h57 na 12
fase, 1h17 na 22 fase e 1h15 na 32 fase (0 tempo mais curto de viagem atual é de 2h48 com 3

paragens).

A construcéo do Troco Soure / Aveiro (Oid), que integra a Fase 1 da Ligacao Ferroviaria de Alta
Velocidade Porto — Lisboa, decorrera entre 2024 e 2027, prevendo-se que entre em servico em
2029.

Relativamente ao tracado da LAV, dado tratar-se de um tro¢o novo nao existira interferéncia com a
exploracdo de vias ferroviarias a ndo ser pontualmente, nas Liga¢des a Linha do Norte. De uma
forma geral, o faseamento construtivo desta nova infraestrutura sera desenvolvido em 2 grandes

fases, designadamente:

= Fase 1 — Construcao da infraestrutura de via, constituida por toda a plataforma ferroviaria, até a
camada do sub-balastro (inclusive), sistemas de drenagem, obras de arte especiais e correntes,
restabelecimentos rodoviarios, obras acessoérias, construcdo civil associada a sinalizacdo e
catenaria;

= Fase 2 — Instalagdo da superestrutura de via (incluindo balastro, travessas, carril e aparelhos de
via), das instalagbes Fixas de Tracdo Elétrica e dos Sistemas de Sinalizacdo e

Telecomunicagdes.

O empreiteiro devera sujeitar & aprovacéo da fiscalizagdo, um planeamento detalhado de todos os

trabalhos a executar, nomeadamente dos que se realizarem fora dos periodos de interdigao.

A estimativa do valor de investimento é de 1,3 mil milhées de euros.
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A construcéo e exploracdo de uma infraestrutura ferroviaria determina alteracdes no territério, tanto
a nivel ambiental como social, sendo que parte dos previsiveis impactes negativos podem ser

minimizados com recurso a acdes especificas a adotar durante as diferentes fases do projeto.

Apresenta-se em seguida, para cada descritor ambiental estudado, uma breve caracterizacdo da
situacdo atual onde se desenvolve o projeto, seguida da identificagdo e avaliagdo das principais
alteracbes decorrentes da construcdo e funcionamento do projeto, bem como a identificacdo de qual

ou quais as solugdes que se apresentam como mais favoraveis em virtude da andlise desenvolvida.

5.1 Clima e Alteragcdes Climaticas

Nos concelhos afetados pelo projeto verifica-se que o setor da indUstria e o trafego rodoviario atual,
correspondem as principais fontes emissoras para as emissdes de GEE, referindo-se ainda os
setores agricola, agropecudrio e de tratamento de residuos com peso significativo em alguns dos

concelhos.

No que respeita a vulnerabilidade da regido aos impactes das alteracOes climaticas, constata-se
gue a regido em estudo é atualmente mais propicia a ocorréncia de eventos climaticos como
precipitacdo excessiva e vento forte, temperaturas elevadas e ondas de calor e fenébmenos de
ventos fortes, tempestade e precipitacéo intensa, tendo como consequéncia a ocorréncia de cheias

e inundacdes, incéndios e outros riscos meteoroldgicos.

Durante a fase de Construcdo o impacte no clima e alteragbes climéticas tera afetacdo a nivel
supralocal e regional, sendo as alternativas apresentadas igualmente viaveis. Todavia, a
Alternativa 1 do Trecho Sul, a Alternativa 1 do Trecho Centro e a Alternativa 5 do Trecho Norte séo
as que afetam menores areas de floresta, sendo ao nivel do microclima e do sequestro de carbono

preferenciais.

Na fase de exploracdo é expectavel um impacte positivo de magnitude elevada e muito significativo,
resultante da transferéncia dos passageiros que circulam atualmente em veiculos rodoviarios e
aeronauticos para o transporte ferroviario, contribuindo para os objetivos nacionais ao nivel da

reducdo das emissdes dos GEE.

5.2 Qualidade do Ar

A qualidade do ar na area do projeto apresenta concentracfes condizentes com os valores
definidos na legislacdo aplicavel para a maioria dos poluentes. Apenas para 0 poluente ozono se

verificaram situagfes de excedéncia aos limiares de informacdo e de alerta a populagédo. Estas
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situacdes de excedéncia ocorreram, contudo, em circunstancias frequentes para este poluente,

dado que foram verificadas no periodo de veréo.

Os impactes expectaveis na qualidade do ar durante a fase de construgdo sdo negativos,
temporarios, locais, reversiveis, e resultam essencialmente das operacdes de terraplanagem,

movimentacgédo de terras e circulacdo de maquinas e veiculos.

Durante a fase de exploracdo, uma vez que esta prevista a circulacdo de composi¢des de tracao
elétrica ndo havera a emissao direta de poluentes atmosféricos, com impactes diretos nulos. De
referir, contudo, que o presente projeto conduzird a uma melhoria da qualidade do ar nacional, face
a reducdo esperada de meios de transporte mais poluentes. Os impactes na qualidade do ar, a

nivel nacional, serdo assim positivos, mas nao significativos.

Na fase de exploracdo ndo existem impactes diferenciadores das alternativas em andlise.

5.3 Geologia e Geomorfologia

As formacdes geoldgicas intercetadas pelos tracados em andlise correspondem essencialmente a
formacBes sedimentares do Jurdssico, Cretacico, Miocénico, Pliocénico e Quaternario, que

compdem a designada Bacia Lusitaniana.

As unidades jurassicas, representam aproximadamente 20% da regido em estudo e séao
constituidos por materiais essencialmente argilosos e arenosos, como também materiais de

natureza marinha, tais como os calcarios, calcarios recifais, ooliticos e dolomiticos.

Os materiais cretacicos estdo largamente representados e configuram cerca de 1/3 da area em

estudo e sdo materiais de natureza margosa, margo-argilosa, arenosa, argilosa e calcaria.

Na regido a sul do Mondego encontram-se materiais de idade miocénica/paleogénica,

representados por formag6es arenosas, argilosas, argilo-gresosas e conglomeréticas.

Os materiais plio-plistocénicos que afloram na regido, sobretudo a norte do Mondego, sao

representados por depésitos de terragos, areias e cascalheiras.

Sobre as principais linhas de agua encontram-se depdésitos aluvionares, dos quais se destacam as

aluvides do Mondego, na regido central do trogco em estudo.

Relativamente a geomorfologia, na area de estudo podem ser distinguidas duas grandes unidades

morfo-estruturais, correspondentes a plataforma litoral e o alinhamento de relevos calcarios.

Na area envolvente (5km) dos tracados, verificou-se a existéncia de diversas exploracdes de
massas minerais (pedreiras) e concessdes mineiras para exploracdo de depdsitos minerais (pedido,

em publicacéo e concedido). Esta analise envolveu também a identificacdo das &reas de prospecao
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e pesquisa assim como as areas de reserva e cativas existentes. A area em estudo interceta ainda

o perimetro de prote¢do da concessdao hidromineral das Termas da Curia.

As alteracdes de geologia e geomorfologia com a execucéo das escavacdes e aterros sdo o Unico
impacte irreversivel muito significativo na fase de constru¢do, mas o projeto de execuc¢édo otimiza a
rasante do tracado, minimizando a magnitude da afetacdo. A maioria dos restantes dos impactes
negativos tem possibilidade de minimizacdo. A instabilidade geomecénica dos taludes constitui um
impacte improvavel uma vez que se encontram definidas medidas de contencdo, medidas de
minimizacdo e recomendacfes. O Unico impacte considerado positivo esta relacionado com o
depdsito de materiais excedentarios em pedreiras localizadas na regido, com o intuito da sua

requalificacdo ambiental.

No Trecho Sul considera-se que a Alternativa 2 € a mais vantajosa. No Trecho Centro a
alternativa mais vantajosa é também a Alternativa 2 e no Trecho Norte a Alternativa 4 é a mais

vantajosa.

5.4 Solos e Aptidao Agricola

O tracado em estudo insere-se em grande parte nem zonas de orografia acidentada, onde
predominam os solos de baixa aptiddo agricola. Ocorrem, no entanto, zonas significativas de solos
de elevada aptiddo agricola associados as varzeas da densa rede hidrografica existente, em
particular nos Trechos Sul e Centro, parcialmente integrados no Aproveitamento Hidroagricola do
Baixo Mondego. Ocorrem igualmente vastas manchas de Solos calcarios no Trecho Norte, no geral
ocupados pela vinha da regiédo vitivinicola da Bairrada. Ocorrem ainda extensas areas englobadas

na Reserva Agricola Nacional.

Este lango induzird, na fase de construcdo, um impacte nos solos de magnitude elevada, certo,
direto, permanente e irreversivel, de dimenséo local e acdo imediata, pelo que sera responsavel por
um impacte negativo, muito significativo devido a ocupacdo permanente de solos de elevada
aptiddo e de solos pertencentes a RAN, a que acresce um impacte negativo moderadamente
significativo, mas temporario e parcialmente reversivel pela passagem em viaduto de solos de

elevada aptidao, solos pertencentes a RAN e solos do AHBM.

Na fase de exploragdo, considera-se que serdo provocados impactes negativos de magnitude e
significancia reduzidas, improvaveis, temporarios, locais e reversiveis resultantes da contaminagao

com residuos provenientes das maquinas em circulacéo ou de derrames acidentais.

No Trecho Sul a Alternativa 1 é ligeiramente mais favoravel que Alternativa 2. No Trecho

Centro a Alternativa 1 é a mais penalizante e a Alternativa 3 a mais vantajosa. No Trecho Norte,
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a Alternativa 1 é ligeiramente mais favoravel, mas sem uma distincao significativa relativamente

as Alternativas 2, 3 e 4. A Alternativa 5 é a mais desvantajosa.

55 Uso Atual do Solo

O tracado em estudo desenvolve-se numa darea densamente povoada, pelo que todas as
alternativas de tracado transpdem &reas urbanas e industriais, implicando a necessidade de
expropriagbes, que podem ser mais ou menos expressivas dependendo do Trecho e da Alternativa

em consideracao.

O tracado transpBe maioritariamente areas florestais de producdo em todos os trechos e
alternativas em estudo. Nao obstante, ocorrem areas agricolas de elevada aptidédo, das quais as
mais significativas séo as areas beneficiadas pelo Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego,
no Trecho Centro e transversais as trés alternativas desse trecho, e as areas de vinha da Regido
Vitivinicola da Bairrada, no Trecho Norte, e igualmente intercetadas por todas as alternativas desse

trecho.

Este lanco induzird, na fase de construgdo, um impacte nos usos do solos de magnitude elevada,
certo, direto, permanente e irreversivel, de dimensdo local e acdo imediata, pelo que sera
responsavel por um impacte negativo muito significativo, principalmente devido & afetacdo das
areas de uso urbano, com afetacdo direta de diversas casas de habitacdo e anexos agricolas e
grande proximidade a diversas outras habitacdes, assim como pela afetagdo de &reas agricolas, em

particular as areas beneficiadas pelo AHBM e as areas de vinha da Area Vitivinicola da Bairrada.

No guadro abaixo apresentam-se as habita¢gbes afetadas por trecho e alternativa:

Quadro 13 - Habita¢des afetadas por Trecho e Alternativa:

Trecho Alternativas Habitacdes
Alternativa 1 (Eixo 1 + Lig. LN Soure) 7 (plena via) + 1 (sob viaduto)
Trecho Sul - - -
Alternativa 2 (Eixo 2 + Lig. LN Soure) 1
Alternativa 1 (Eixo 3.1+ Lig. LN Taveiro + Lig. LN Adémia) 16 (plena via) + 15 (sob viaduto)
Alternativa 2 (Eixo 3.2+ Lig. LN Taveiro + Lig. LN Adémia) 14 (plena via) + 16 (sob viaduto)

Trecho Sul Alternativa 3 (Eixo 3.2+ IL 3.2-3.1 + Eixo 3.1 + Lig. LN Taveiro

+ Lig. LN Adémia) 15 (plena via) + 15 (sob viaduto)

Quadruplicacéo da LN e Esta¢éo de Coimbra 35

Alternativa 1 (Eixo 4 + Lig. LN Qid) 7

Alternativa 2 (Eixo 4 + VAN + Eixo 4 + Lig. LN 0Oia) 21
Trecho Norte Alternativa 3 (Eixo 4 + VOB + Lig. LN Oi&) 14 (plena via) + 5 (sob viaduto)
Alternativa 4 (Eixo 4 + VAN + ILAO + VOB + Lig. LN 0ia) 27 (plena via) + 5 (sob viaduto)

Alternativa 5 (Eixo 5 + Lig. LN Oid) 38
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Na fase de exploragéo, a implementacdo da linha férrea em analise ira constituir uma barreira entre
areas urbanas e agricolas adjacentes, considerando-se que serdo provocados impactes negativos,
irreversiveis, de magnitude elevada e significancia moderada. E também expectavel que se gerem
impactes indiretos nos usos do solo resultantes de um incremento de acessibilidades ou da taxa de
urbanizacdo dos solos, que serdo minimizaveis com adequado ordenamento do territorio, para o
qual contribuira o Plano de Pormenor a desenvolver em resultado do protocolo entre a IP e a CM de

Coimbra.

Da analise efetuada, considera-se ser a Alternativa 2 a mais favoravel no Trecho Sul. No Trecho
Centro a Alternativa 2 € a menos favoravel e a Alternativa 1 a mais favoravel. No Trecho Norte,

a Alternativa 1 é a mais favoravel e a Alternativa 5 a menos favoravel.

5.6 Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

Em termos de recursos hidricos superficiais, o projeto desenvolve-se integralmente na Regido
Hidrografica — 4A - Vouga, Mondego e Lis, nomeadamente nas sub-bacias do rio Arunca, rio Ancos,
ribeiro da Venda Nova e ribeira da Milhari¢ca (Trecho Sul), rio Ega, ribeira de Cernache, ribeira de
Frades, vala do Sul, rio Mondego e rio dos Fornos (Trecho Centro), e ribeira do Pisdo, vala Real, rio
da Ponte, rio Levira e ribeiro da Palha (Trecho Norte). Relativamente a disponibilidade hidrica, foi
estimada uma escassez reduzida na bacia do Mondego e nas bacias do Vouga e do Lis ndo existe

escassez.

Na envolvente do projeto verifica-se a inexisténcia de albufeiras expressivas, referindo-se apenas a

Ponte-Acude de Coimbra.

As Areas de Risco Potencial Significativo de Inundacéo para um periodo de retorno de 100 anos

localizam-se no rio Ega, Paul de Arzila e Vale do Mondego, sendo transpostas sempre em viaduto.

O Projeto atravessa ainda o Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego, nomeadamente os
blocos do vale do Ega, do Paul de Arzila, da Zona da Vala do Sul, de S&do Martinho/S&o Jo&o e do

Bolao.

Os principais impactes nos recursos hidricos superficiais ocorrem durante a fase de construcédo e
resultam das intervencgdes que irdo ocorrer para a execugao dos atravessamentos das linhas de agua,
nomeadamente execuc¢ao de aterros e obras de arte, com necessidade de intervenc¢des nos leitos das
linhas de agua, dos quais irdo resultar alteracbes temporarias ao escoamento superficial e erosao
hidrica. Ocorre igualmente o atravessamento de Leitos de Cheias e areas Inundaveis, com impactes
resultantes da construgdo dos viadutos que podem ser moderadamente significativos, mas
temporarios e reversiveis. Ocorre ainda o atravessamento do Aproveitamento Hidroagricola do

Baixo Mondego, o que configura um impacte negativo potencialmente muito significativo.
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Durante a exploracdo, o projeto prevé o restabelecimento de todas as linhas de agua por meio de
passagens hidraulicas ou pontes, considerando-se adequadas as localizacbes e dimensbdes
propostas, bem como os pressupostos adotados no seu dimensionamento. Os leitos de cheia e as
areas do Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego s&o na sua maioria atravessados em

viaduto.

Relativamente aos recursos hidricos subterraneos, os tragcados em andlise intercetam uma
grande variabilidade litologica, textural e estrutural, nomeadamente rochas carbonatadas, arenitos e
os argilitos, bem como coberturas do quaternario e do plio-quaternario de materiais arenosos
desagregados, que influenciam as massas de agua subterrdnea que se localizam na unidade
hidrogeologica da Orla Ocidental. Como consequéncia desta variabilidade, as formacfes
apresentam um comportamento hidrogeolégico diversificado, individualizando trés tipos principais
de meios geolégicos — porosos, carsicos e fraturados, que apresentam uma maior ou menor
capacidade de armazenar e transmitir agua subterrdnea. No que respeita a captacfes de agua
subterranea com varias finalidades, identificaram-se 120 captacdes num raio menor de 100 m aos

eixos, das quais apenas 2 sao utilizados para consumo humano.

As diversas acdes sobre 0 ambiente com a implementagdo da LAV poderdo potenciar impactes
devido a alteragbes das condigbes naturais de infiltracdo e recarga dos aquiferos com a
implantacdo de infraestruturas, a alterac6es na circulagdo das aguas subterrdneas associadas a
intersecdo de niveis aquiferos nas escavagfes e a afetacdo de captacbes de agua subterrénea

particulares e publicas.

A maioria dos impactes identificados apresentam-se como negativos, nao significativos e de carater
temporario, a excecdo do impacte de afetacdo de captacdes de agua subterrdneas, que se
considera como significativo. Acrescenta-se que todos os impactes identificados apresentam
medidas de minimizagdo e compensac¢do. Os impactes assinalados na fase de exploragéo,

consideram-se como improvaveis.

Ao nivel da qualidade da &gua superficial, as ac¢Bes de construcdo, em particular as
movimentacdes de terra junto de linhas de agua, seréo responsaveis pela sua alteracdo temporaria,

introduzindo no meio recetor sélidos em suspensédo, metais pesados e hidrocarbonetos e 6leos.

Estes impactes tém maior probabilidade de ocorréncia quando as atividades sdo desenvolvidas
junto das massas de agua, quando o atravessamento das linhas de 4gua é efetuado em aterro ou
sdo atravessadas zonas protegidas, nomeadamente o Paul de Arzila e Ria de Aveiro. As tomadas
de 4gua no AHBM ser afetados pela degradacéo da qualidade da agua, o que configura um impacte

moderadamente significativo, que sera temporario e reversivel.

Os atravessamentos das principais linhas de &gua (rio Arunca, rio Angos, rio Ega, ribeira de

Cernache, rio Mondego e rio Levira) serdo efetuados através da construcdo de pontes. Os impactes
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descritos serdo, no essencial, negativos, diretos, certos, temporarios, localizados, reversiveis,

sendo os impactes residuais de magnitude reduzida e pouco significativos.

O risco de contaminacédo das dguas subterraneas constitui um impacte negativo, dado o valor do
recurso e a sua sensibilidade ambiental na area de estudo. Este impacte classifica-se como pouco
significativo, temporario, reversivel, de magnitude reduzida e local, como também de ocorréncia

pouco provavel, devido as medidas de minimizacéo e de controlo ambiental existentes.

Na area de estudo, destaca-se a massa de agua subterranea Cretacico de Aveiro, como uma zona
de recarga estratégica para toda a regido do Baixo-Vouga, requerendo especial atencao no que diz

respeito a ocorréncia deste impacte.

Nos recursos hidricos superficiais e respetiva qualidade da agua as alternativas a mais
favoraveis sdo a Alternativa 2 no Trecho Sul, as Alternativas 2 e 3 no Trecho Centro e a

Alternativa 2 no Trecho Norte.

No que respeita aos recursos hidricos subterrdneos e respetiva qualidade da agua, a
Alternativa 2 do Trecho Sul, com a Alternativa 3 do Trecho Centro e Alternativa 3 do Trecho

Norte, representam as alternativas conjugadas mais favoraveis.

5.7 Ruido

Para a caracterizacdo da Situacdo de Referéncia da area envolvente do tracado foram realizadas
medicdes do ruido ambiente nos trés periodos de referéncia definidos na legislagdo em vigor. Os
locais foram selecionados tendo em conta a sua proximidade aos tracados propostos e a

sensibilidade da respetiva utilizacdo, que se verificou ser essencialmente habitacional.

Na generalidade dos casos o trafego rodoviario é a Unica fonte sonora relevante, excecao feita a
alguns dos recetores existentes na proximidade da Linha do Norte, na area onde se prevé a
ampliacdo da sua capacidade, em que é o trafego ferroviario a fonte dominante. Globalmente o

ambiente sonoro observado é pouco perturbado.

As perturbacdes esperadas nos niveis de ruido ambiente nas &areas préximas dos tracados em

analise verificar-se-ao tanto na fase de construcdo como, posteriormente, na fase de exploracéo.

Na fase de construcéo, sdo expectaveis niveis de ruido elevados na vizinhanca das areas onde
ocorrerem as operacfes de construcdo envolvendo magquinaria pesada, martelos pneumaticos,
circulacéo de camies. No entanto, para além de temporarios, os consequentes impactes negativos
serdo muito localizados no tempo e no espaco. As zonas potencialmente mais afetadas séo as

ocupadas pelas casas mais préximas do tracado.
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Consideram-se como suscetiveis de sofrer impactes negativos as zonas com usos do solo com

sensibilidade ao ruido, que sdo as mesmas nas fases de construgdo e exploragao.

Para a fase de exploracéo, foram efetuadas previsdes de ruido de circulagéo ferroviaria para os

anos de 2029 (Fase 1) e de 2031 (Fase 2). Estas previsdes foram efetuadas com o modelo de

previsao CNOSSOS - EU, contabilizando os dados de trafego, perfil de velocidades de acordo com

0 comboio-tipo e as caracteristicas da via.

A andlise detalhada dos Impactes gerados no Ruido na fase de exploragdo permitiu concluir da

existéncia de impactes negativos em zonas e/ou locais situados na envolvente dos tragados, pelo

que podera revelar-se necessario prever a eventual ado¢do de medidas minimizadoras nos

seguintes locais:

Quadro 14 - Zonas com usos do solo com sensibilidade ao ruido (2029 e 2031) suscetiveis de sofrer
impactes negativos nas fases de construcéo e exploragao

Trecho Sul

Trecho Centro

Trecho Norte

« km 7+700 do Eixo 1, lado poente;
« km 8+670 do Eixo 1, lado poente;
« km 9+030 do Eixo 1, lado nascente.

km 4+370 do Eixo 3.2, lado poente.

« km 235+940 dos Eixos 4 e 5,
poente;

« km 236+000 dos Eixos 4 e 5,
poente;

« km 238+943 dos Eixos 4 e 5,
poente;

« km 10+055 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado poente.

lado

lado

lado

« km 1+550 do Eixo 1, lado poente;

« km 1+571 do Eixo 1, lado poente;

« km 6+925 do Eixo 1, lado poente;

« km 7+000 do Eixo 1, lado poente;

« km 7+055 do Eixo 1, lado poente;

« km 7+000 do Eixo 1, lado nascente;
« km 7+362 do Eixo 1, lado nascente;
« km 7+700 do Eixo 1, lado poente;

« km 8+670 do Eixo 1, lado poente;

« km 9+030 do Eixo 1, lado nascente;
« km 9+900 do Eixo 1, lado nascente;
« km 10+042 do Eixo 1, lado nascente;
« km 10+055 do Eixo 1, lado nascente;
« km 10+095 do Eixo 1, lado nascente;
« km 0+300 Lig LN do Eixo 1,

nascente.

lado

km 4+500 do Eixo 3.1, lado poente;

km 4+370 do Eixo 3.2, lado poente;

km 5+670 do Eixo 3.2, lado poente;

km 5+620 do Eixo 3.2, lado poente

km 1+510 da IL3.2-3.1, lado nascente.
km 212+415 da Quadruplicagdo da
LN, lado poente;

km 212+615 da Quadruplicagdo da
LN, lado nascente;

km 214+100 da Quadruplicagdo da
LN, lado nascente;

km 214+430 da Quadruplicagéo, lado
nascente.

« km 204+160 do Eixo 4, lado nascente;

« km 212+460 do Eixo 4, lado nascente;

« km 234+117 do Eixo 4, lado poente;

« km 236+380 do Eixo 4, lado poente;

« km 236+430 do Eixo 4, lado poente;

« km 236+485 do Eixo 4, lado poente;

« km 238+905 dos Eixos 4 e 5, lado
poente;

o km 238+943 dos Eixos 4 e 5, lado
poente;

« km 234+490 do Eixo 5, lado poente;

« km 234+430 do Eixo 5, lado poente;

« km 234+373 do Eixo 5, lado poente;

« km 223+757 do Eixo 5, lado poente;

« km 222+264 do Eixo 5, lado poente;

« km 220+390 do Eixo 5, lado poente;

« km 217+447 do Eixo 5, lado nascente;

. km 216+757 do Eixo 5, lado nascente;

« km 215+185 do Eixo 5, lado poente;

« km 215+153 do Eixo 5, lado nascente;

« km 204+124 do Eixo 5, lado poente;

« km 6+490 da Variante de Anadia, lado
nascente;

« km 5+535 da Variante de Anadia, lado
nascente;

« km 6+442 da Variante de Anadia, lado
poente;

« km 6+490 da Variante de Anadia, lado
nascente;

. km 6+860 da Variante de Anadia, lado
poente;

. km 7+290 da Variante de Anadia, lado
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Trecho Sul Trecho Centro Trecho Norte

poente;

« km 10+700 da Variante de Anadia,
lado poente;

« km 10+640 da Variante de Anadia,
lado poente;

« km 10+820 da Variante de Anadia,
lado poente;

« km 4+786 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado nascente;

« km 4+645 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado nascente;

o km 4+690 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado poente;

o km 7+830 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado poente;

« km 7+950 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado poente;

« km 8+000 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado poente;

« km 10+000 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado poente;

« km 10+055 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado poente.

Uma vez o EIA estar a ser desenvolvido em fase de Estudo Prévio, eventualmente em Projeto de
Execucédo a localizacdo das zonas a proteger podera ser distinta, com inclusdo de outras zonas
e/ou locais ou eliminagdo de algumas das indicadas, situagdo que deverd ser revista com o

conhecimento do tragcado final.

A introduc@o das medidas minimizadoras de ruido ir4 atenuar os efeitos dos niveis sonoros gerados
pela circulacdo ferroviaria dentro dos valores limite legalmente estabelecidos, sendo evitados os

eventuais impactes mais gravosos.

No Ruido, nesta fase, considera-se como elemento diferenciador de alternativas o n® de recetores
sensiveis com impacte de magnitude elevada. A combinagdo de Alternativas mais favoravel €,
assim, a Alternativa 2 do Trecho Sul, a Alternativa 1 do Trecho Centro e a Alternativa 5 do

Trecho Norte.

5.8 Vibracbes

Para a caracterizacdo da Situacdo de Referéncia da area envolvente do tracado foram realizadas
medicdes de vibracdes em locais selecionados tendo em conta a sua proximidade aos tracados
propostos e a sensibilidade da respetiva utilizacdo, que se verificou ser essencialmente

habitacional.

Os niveis de vibragdo verificados estdo muito abaixo do limiar de sensibilidade humana as

vibracdes, ndo tendo sido também identificada nenhuma fonte de vibracgao relevante.
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As perturbacfes esperadas nos niveis de vibracdes nas areas préximas dos tragcados em andlise

verificar-se-ao tanto na fase de construgdo como, posteriormente, na fase de exploragéo.

Na fase de construcdo, sdo expectaveis niveis vibrométricos varidveis na vizinhanca das areas
onde ocorrerem as operagdes de construcdo envolvendo maquinaria pesada, martelos
pneumaticos, circulacdo de camifes. No entanto, para além de temporarios, 0s consequentes
impactes negativos serdo muito localizados no tempo e no espaco. As zonas potencialmente mais

afetadas sé@o as ocupadas pelas casas mais préximas do tracado.

Consideram-se como suscetiveis de sofrer impactes negativos as zonas com usos do solo com

sensibilidade as vibracdes, que sdo as mesmas nas fases de construcéo e exploracao.

Para as previsdes das vibracdes na fase de exploracdo considerou-se a velocidade de circulagéo,

0 sistema de suspenséo dos veiculos e o sistema de suporte dos carris, para além do meio de meio

de propagacao, que depende do tipo de solo presente e suas camadas subjacentes.

Os usos do solo com sensibilidade as vibragbes encontram-se indicados no quadro seguinte:

Quadro 15 - Zonas com usos do solo com sensibilidade as vibra¢des suscetiveis de sofrer impactes

negativos nas fases de construcéo e exploragao

Trecho Sul Trecho Centro Trecho Norte

km 8+260 do Eixo 1, lado nascente;
km 9+020 do Eixo 1, lado poente;
km 10+075 do Eixo 1, lado nascente;

km 0+850 Lig. LN do Eixo 1, lado poente;

km 11+135 do Eixo 2, lado nascente;

« km 0+900 dos Eixos 3.1 e 3.2, lado

poente;

km 4+500 do Eixo 3.1, lado poente;
km 6+415 do Eixo 3.1, lado nascente;
km 10+685 do Eixo 3.1, lado nascente;
km 11+530 do Eixo 3.1, lado poente;
km 17+240 do Eixo 3.1, lado poente;
km 0+900 do Eixo 3.2, lado poente;

km 5+885 do Eixo 3.2, lado poente;
km 10+705 do Eixo 3.2, lado poente;
km 11+540 do Eixo 3.2, lado poente;
km 17+270 do Eixo 3.2, lado nascente;
km 11+900 do Eixo 3.2, lado nascente;
km 1+400 da Lig. LN de Taveiro, lado
nascente;

km 1+350 da Lig. LN de Taveiro, lado
nascente;

km 0+670 da Lig. LN de Taveiro, lado
nascente;

km 2+000 da Lig. LN de Adémia, lado
Poente;

Quadruplicagdo LN (em Taveiro), lado
nascente;

Quadruplicacdo LN (em Taveiro e
Coimbra), lado poente.

km 202+707 dos Eixos 4 e 5, lado
poente

km 204+320 dos Eixos 4 e 5, lado
nascente

km 204-732 dos Eixos 4 e 5, lado
poente

km 208+732 do Eixos 4, lado nascente
km 212+500 do Eixo 4, lado nascente
km 219+500 do Eixo 4, lado nascente
km 221+600 do Eixo 4, lado Nascente
km 224+766 do Eixos 4, lado poente
km 234+196 dos Eixos 4 e 5, lado
poente

km 236+109 dos Eixos 4 e 5, lado
poente

km 238+500 dos Eixos 4 e 5, lado
poente

km 207+950 do Eixo 5, lado nascente
km 213+085 do Eixo 5, lado poente
km 215+194 do Eixo 5, lado poente
km 217+230 do Eixo 5, lado poente
km 220+125 do Eixo 5, lado nascente
km 222+225 do Eixo 5, lado nascente
km 223+776 do Eixo 5, lado poente
km 5+765 da Variante da Anadia, lado
poente

km 6+840 da Variante da Anadia, lado
poente

km 4+782 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado poente

km 7+948 da Variante de Oliveira do
Bairro, lado nascente

Interligacdo Var. Anadia — Var. de
Oliveira do Bairro, lado nascente
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Uma vez o EIA estar a ser desenvolvido em fase de Estudo Prévio, eventualmente em Projeto de
Execucdo a localizacdo das zonas a proteger podera ser distinta, com inclusdo de outras zonas
elou locais ou eliminacdo de algumas das indicadas, situacdo que devera ser revista com 0

conhecimento do tragado final.

A introducdo das medidas minimizadoras de vibragdes ird atenuar os efeitos gerados pela circulagio

ferroviaria, sendo evitados os eventuais impactes mais gravosos.

Nas Vibracgfes, considera-se como elemento diferenciador de alternativas o nimero de recetores
sensiveis de referéncia (zonas) sujeitos a potencial impacte de vibra¢cdes com origem na circulacéo
ferrovidria. A combinacdo mais favoravel €, assim, a Alternativa 2 do Trecho Sul, qualquer das

alternativas do Trecho Centro e a Alternativa 1 do Trecho Norte.

5.9 Gestao de Residuos

Os impactes mais significativos na gestdo de residuos ocorrem claramente na fase de construcgao.
Destacam-se, pelas quantidades que se estimam produzir, as terras sobrantes que ndo possam vir a ser
reutilizados no projeto e que por essa razao terdo de ser colocadas em vazadouro. Destaca-se ainda, a
producdo de residuos verdes (que dada a ocupacdo do solo presente, poderdo ser em quantidade

elevada), os quais deverdo ser preferencialmente valorizados — valorizag&o energética ou compostagem.

Decorrentes das operacdes de manutencao de maquinas e veiculos afetos a obra, serdo originados
residuos perigosos, como os Oleos usados, baterias, filtros e desperdicios contaminados, cuja
gestao devera ser rigorosa, face aos impactes negativos significativos associados a uma eventual

contaminacg&o de solos e linhas de 4gua.

Na fase de exploracdo, os residuos gerados serdo de tipologia semelhante aos da fase de

construcéo, se bem que em quantidades muito inferiores.

A aplicacdo de medidas para prevencao e minimizacdo da quantidade de residuos a produzir, e a
opcao por escolhas de gestdo adequadas, que potenciem a reutilizacdo e/ou a valorizagdo e
reciclagem dos residuos, em detrimento da eliminac@o, permitirdo reduzir ou compensar grande

parte dos impactes negativos identificados.

Relativamente as varias solu¢bes em apreciacao, a diferenca entre os volumes de terras envolvidos
nas acdes de construcdo bem como na area afetada de uso atual do solo, onde é previsivel que
venham a ser gerados residuos verdes, aquando da desmatacdo/decapagem possibilitam
determinar que as alternativas mais favoraveis sédo a Alternativa 2 do Trecho Sul, a Alternativa 2

do Trecho Centro e a Alternativa 5 do Trecho Norte.
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5.10 Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade

5.10.1 Flora e Vegetacao

A vegetacdo presente na area de estudo apresenta-se, atualmente, fortemente modificada. A
mesma € dominada por comunidades artificiais (povoamentos florestais de producdo) e
comunidades ruderais associados a espacos agricolas e/ou espacos urbanos e periurbanos.

Subsistem, todavia, algumas comunidades nativas, destacando-se o Paul da ribeira da Palha.

O principal impacte do projeto sobre a flora e vegetacao corresponde a destruicdo direta de
coberto vegetal na area de implantacdo do projeto. Este impacte que se inicia na fase de
construcdo, prolonga-se para a fase seguinte de exploragcédo, sendo 0 mesmo permanente. Este
impacte, negativo, para além de direto e certo, apresenta uma magnitude elevada. No entanto, o
projeto desenvolve-se num territério com predominio de povoamentos florestais de eucalipto e
pinheiro-bravo, e comunidades ruderais, por vezes dominadas por exéticas invasoras. Pese embora
a pontual presenca de comunidades ecologicamente relevantes, a afetacdo das mesmas é marginal

e sdo geralmente transpostas em viaduto. Esta “atenuante” traduz-se num impacte significativo.

Outro dos principais impactes relevantes da implantacdo de uma infraestrutura desta natureza,
prende-se com o0 potencial de disseminacdo de espécies exéticas invasoras no territério. Este
impacte negativo, embora ndo seja certo, € de ocorréncia provavel, e pode assumir uma
magnitude elevada. E, contudo, minimizavel e controlavel, mediante a correta gestdo e controlo
das espécies exoticas invasoras nas fases de construcdo e exploragdo. Este impacte é

significativo. Os restantes impactes ndo assumem significado.

E ainda expectavel uma regeneracdo do coberto vegetal dentro do novo espago canal criado, que
pode trazer alguma heterogeneidade de comunidades vegetais no territério. Assim, este impacte

positivo considera-se pouco significativo.

A combinacéo de alternativas mais favoravel é a seguinte: Alternativas 2 (Trecho Sul) + 1 (Trecho
Centro) + 4 (Trecho Norte).

5.10.2 Fauna

A homogeneidade de habitats, dominada por extensas manchas florestais de producéo,
intercaladas por terrenos agricolas, traduz-se numa comunidade dominada por espécies de fauna
comuns e cosmopolitas. Os elementos faunisticos de maior raridade e com popula¢cfes ameacadas
em territério nacional (maioritariamente avifauna), encontram-se particularmente associadas ao
meio aquatico, estando presentes ao longo dos vales dos principais cursos de agua, com destaque

para o Paul da ribeira da Palha e zona do Baixo Mondego.
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Os principais impactes na fase de construcdo tém a ver a perturbacdo visual e sonora, a

possibilidade de contaminacdo das linhas de agua e a mortalidade por atropelamento. Sdo, no
entanto, impactes de magnitude reduzida e pouco significativos, sobretudo porque a construgao

sera feita por seccdes localizadas espacialmente e pela antropizacao dos biétopos dominantes.

Na fase de exploracéo, o efeito barreira que este tipo de infraestrutura implica € minimizado pela

presenca de um numero elevado de locais de passagens, sob a forma de passagens hidraulicas,
passagens inferiores, pontes, viadutos e tlneis subterraneos, a distancias entre estes e dimensdes
adequadas para a fauna da regido. Os impactes desta permeabilidade sdo positivos e

significativos.

Ao nivel da perturbacéo sonora, verificou-se que existe distancia suficiente as areas sensiveis para
atenuar o impacto da exploragdo da ferrovia de alta velocidade, pelo que estes impactes, embora

negativos, sédo reduzidos e pouco significativos.

Em termos de mortalidade por atropelamento ou coliséo, a implementagdo de medidas de mitigacéo
ao nivel da permeabilidade, vedacdo e barreiras permite reduzir este impacte negativo, nédo se

esperando impactes com significado.

Todas as alternativas dos trés Trechos séo viaveis de serem implementadas, mas no caso do

Trecho Centro, recomenda-se dar prioridade as Alternativas 2 e 3 em detrimento da Alternativa 1.

5.11 Paisagem

A paisagem em estudo integra-se nas bacias hidrograficas do Vouga (a norte) e do Mondego (nos

trechos centro e sul), que definem na area de estudo trés tipologias de paisagem.

A norte, a influéncia da bacia do Vouga e da transicdo desta para a bacia do Mondego associada a
solos geralmente férteis num eixo comercial historicamente importante (Coimbra-Aveiro/ Coimbra-
Porto), determina que a apropriacdo deste territério assente numa matriz de povoamento disperso
com aglomerados urbanos de média a grande dimensdo, &reas de exploracdo agricola na
envolvente das principais linhas de 4gua, areas de exploragdo silvicola intensiva nas cumeadas e
uma predominancia de areas de exploragao vitivinicola de elevado interesse cultural, associado a

regido demarcada da Bairrada.

Na zona central da area de estudo a influéncia do rio Mondego é determinante; associada a zona
de aluvido do Baixo Mondego, a poente, desenvolvem-se amplos campos agricolas, ja a nascente,
as primeiras elevacdes da serra da Aveleira-Bussaco, sobre as quais se desenvolve a cidade de

Coimbra, contém o Mondego estabelecendo com ele uma relagéo visual e cultural.

A sul, a influéncia dos afluentes da margem esquerda do Mondego (rios Arunca, Ancos e ribeira de

Cernache), que se desenvolvem em demarcados vales entre cumeadas expressivas, determina que
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a producao agricola se tenha fixado nas zonas de aluvido, servindo a estrutura de povoamento
dispersa pelas zonas de meia encosta, deixando as areas associadas a producao silvicola intensiva

concentradas nas encostas e cumeadas.

Inserida numa paisagem muito povoada, a area de estudo apresenta como principal nucleo de
observadores permanentes a cidade de Coimbra e os aglomerados urbanos na sua periferia,
determinando que a zona central seja mais exposta visualmente de toda a area de estudo; a sul a
densidade de observadores é bastante mais reduzida que na restante area de estudo, encontrando-
se 0s mesmos, de forma geral, distribuidos por zonas de contenc¢do visual associadas as zonas de
vale, tornando-a a zona menos exposta visualmente da area de estudo; a norte, a disperséo do
povoamento, assente em aglomerados urbanos de média a grande dimensao determina que esta

area seja, predominantemente, moderadamente exposta visualmente.

A maior sensibilidade visual da paisagem esta associada as zonas agricolas em situacdes de
aluvido, com destaque para os campos agricolas do Mondego e de producéo vitivinicola na regido
da Bairrada, destacando-se as areas de vinha na envolvente da Mealhada. As zonas de producédo
agricola na envolvente dos aglomerados urbanos, de matos sem especial valor estético em
situacdes de meia encosta, ao dissimularem melhor as alteracdes e possiveis impactes decorrentes
da implementacdo do projeto, apresentam sensibilidade moderada. As &reas de sensibilidade
reduzida estdo associadas na sua maioria a zonas degradadas, povoamentos monoespecificos de
eucalipto, grandes eixos viarios e a sua envolvente e ainda a presenca de expressivas areas

industriais.

Os principais impactes na paisagem, durante a fase de constru¢do referem-se a diminuicdo da
qualidade visual da paisagem, embora temporaria, inerente a movimentacdo de terras e de
magquinas no local da obra. Durante a fase de exploracéo, o impacte mais significativo e de caracter
permanente diz respeito a intrusdo visual que a infraestrutura, independentemente da solucéo
selecionada, constitui, determinando alteraces significativas na ocupacéo do solo e morfologia do
terreno, com consequéncias na percecdo da paisagem, que em &reas de moderada a elevada

sensibilidade visual podera assumir impactes relevantes.

Da andlise efetuada das alternativas apresentadas para cada um dos trés trechos, verifica-se que
na globalidade todas implicardo impactes visuais negativos, locais, certos, permanentes, diretos

eirreversiveis e moderadamente significativos sobre a paisagem.

Com base na analise efetuada as componentes de projeto e a relacdo que estabelecem com as
caracteristicas da paisagem, tendo em consideracdo que o principal critério diferenciador é a
extensdo relativa de ocorréncias de projeto de elevada magnitude localizadas em areas de

moderada a elevada sensibilidade visual, foi possivel concluir que:
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No Trecho Sul, a Alternativa 2 é a menos gravosa uma vez que 0 seu tracado apresenta menos

ocorréncias potenciadoras de impacte significativo, sendo por isso a mais favoravel.

No Trecho Centro, a Alternativa 1 € a menos gravosa, com menos ocorréncias potenciadoras de

impacte significativo, sendo por isso a mais favoravel.
No Trecho Norte, a Alternativa 5 é a mais favoravel, pelas mesmas razdes.

Por fim, € ainda de referir que os impactes previstos poderdo ser minimizados se cumpridas as
medidas expostas no EIA, aplicaveis a fase de construcéo e apds a conclusao da obra, de entre as
guais se destaca naturalmente a implementacdo do Projeto de Integracdo Paisagistica, que tera
um papel muito importante na minimizagdo do impacte visual, sobretudo, nas situacdes ja referidas

de ocorréncia mais gravosa.

5.12 Patrimonio Arqueoldgico e Arquiteténico

O levantamento de informacao bibliografica e as prospecdes arqueoldgicas executadas no ambito
do Descritor Patrimoénio (meio terrestre e meio himido e subaquatico) contribuiram para o inventario
de 115 ocorréncias patrimoniais em toda a area de incidéncia do projeto, distribuidas por 3 Trechos
(Trecho Sul: 19 ocorréncias; Trecho Centro: 47 ocorréncias; e Trecho Norte: 49 ocorréncias), num

total de 185 registos patrimoniais com avaliacdo de impactes.

No corredor da Linha Ferroviaria, a distribui¢do linear das 115 ocorréncias e dos 185 registos pelas

solucdes em estudo é a seguinte:

= Eixo 1: 11 registos,

= Eixo 2: 9 registos;

= Ligacdo a Linha Norte de Soure, Eixo 1: 4 registos;
= Ligac&o a Linha Norte de Soure, Eixo 2: 2 registos
= Eixo 3.1: 13 registos;

= Eixo 3.2: 14 registos;

= IL 3.2/3.1: 2 registos

= Quadruplicacdo da Linha do Norte e Ampliacdo da Estacédo de Coimbra B: 35 registos;
= Ligac&o a Linha do Norte em Taveiro: 2 registos;

= Ligacdo Adémia: 4 registos;

= Eixo 4: 33 registos;

= Eixo 5: 32 registos;

= Variante de Anadia: 13 registos;

= Variante de Oliveira do Bairro: 2 registos;

= ILAO: 1 registo.
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Na area em estudo nao se identificou nenhuma ocorréncia patrimonial com classificagcéo oficial.

A avaliacdo de impactes patrimoniais revelou a existéncia de 27 potenciais impactes patrimoniais
negativos: 7 registos no Trecho Sul (n.° 2, n.° 3, n.° 6/CNS 2705, n.° 10/CNS 24963, n.° 105, n.° 108
e n.° 116); 9 registos no Trecho Centro (n.° 17, n.° 23, n.° 44, n.° 47, n.° 57, n.° 109, n.° 110, n.° 114
e n.° 115); 10 registos no Trecho Norte (n.° 70, n.° 80, n.° 77/CNS 30720, n.° 83/CNS 20325, n.°
84/CNS 20328, n.° 91, n.° 92, n.° 93, n.° 95 e n.° 103).

Considerando a distribuicao das ocorréncias pelas alternativas em estudo, a solugdo que apresenta
menor significancia de impactes e menor nimero de impactes negativos diretos é a seguinte:
Alternativa 2 (Trecho Sul) — Significancia de impactes reduzida; Alternativa 1 (Trecho Centro)
— Significancia de impactes reduzida; Alternativa 4 (Trecho Norte) — Significancia de

impactes reduzida.

Face a possibilidade de existirem ajustes ao tracado da ligacéo ferroviaria e perante a auséncia de
elementos patrimoniais com valor patrimonial excecional, considera-se que n&o existem
condicionantes patrimoniais determinantes que inviabilizem algum dos trechos, solucdes e ligagbes

em estudo.

Apbs o estabelecimento final do tracado da Ligac&o Ferroviaria, deverdo ser realizadas prospecfes
arqueoldgicas sistematicas em toda a sua extensdo, num corredor com 200m de largura, bem
como, nas areas de implantacdo das estacdes de apoio, dos estaleiros, dos acessos a frente de

obra, dos locais de empréstimo e depdsito de terras, e das centrais de betéo.

Com a realizacédo desta fase de trabalho de campo serad necessario proceder a nova avaliacdo de
impactes patrimoniais, tendo em conta a implantagdo do projeto e a real afetacdo provocada pela

materializacdo dos componentes de obra, e nova proposta de Medidas de Minimizac&o Patrimonial.

5.13 Ordenamento do Territério e Condicionantes

Com base na classificacdo do uso do solo dos Planos Diretores Municipais, em vigor, verifica-se
que a area ocupada pelo projeto é constituida em cerca de 94% a 98% por Solo rustico e 2% a 6%
por Solo urbano ou Solo urbanizavel, nos Trechos Sul e Norte. No Trecho Centro, em funcdo da
passagem pela cidade de Coimbra, o projeto atravessa territério com maior area urbanizada, com a
area ocupada a ser constituida em 84% a 87% por Solo rustico e em 13% a 16% por Solo urbano

ou Solo urbanizavel.
Relativamente a qualificacdo do uso do solo verifica-se que:

= As categorias de uso do solo interferidas em maior area sédo os Espacos agricolas de
producéo e os Espacos florestais de producdo. Em alguns casos ocorre também afetacdo de

Espacos de uso mdltiplo agricola e florestal.
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= Os espacos com maior sensibilidade ambiental (Espacos naturais e paisagisticos, Espacos
florestais de conservacgéo) ocupam, no conjunto, uma area baixa ou muito baixa.

= Os Espacos de exploracdo de recursos energéticos e geoldgicos s&o interferidos
pontualmente.

= No Trecho Centro e no Trecho Norte sdo afetados Aglomerados rurais.

= Em Solo urbano, as categorias de Espacos centrais (ocorrem, pontualmente e numa area
muito reduzida da Variante de Anadia), Espacgos habitacionais e Espacos urbanos de baixa
densidade, totalizam, em conjunto, propor¢des mais significativas no Trecho Centro e mais
baixas nos Trechos Sul e Norte, ainda assim significativas atendendo a grande sensibilidade
destes espacos.

= A afetacdo de Espagos verdes é pontual.

= Os Espacos de atividades econémicas sao interferidos em propor¢ées baixas.

Como principais condicionantes ao uso do solo ha a referir a Zona de Protecao Especial e a Zona
Especial de Conservacdo do Paul de Arzila (apenas atravessada por uma das trés alternativas do
Trecho Centro), Zona de Protec@o Especial e a Zona Especial de Conservacdo da Ria de Aveiro,
solos incluidos na Reserva Agricola Nacional (RAN), areas de Reserva Ecolégica Nacional (REN),
Dominio Publico Hidrico associado as linhas de agua intersetadas, o Aproveitamento Hidroagricola
do Baixo Mondego, a Mata Nacional do Choupal (apenas interferida pela quadruplicacdo da Linha
do Norte entre Taveiro e Coimbra), pedreiras e areas concessionadas, varias infraestruturas de
abastecimento de agua, gas, linhas elétricas e comunicacfes, para além de estradas de diferentes

niveis de importancia, instalacdes de recolha e tratamento de residuos.

No respeitante ao Ordenamento do Territério, a implantacdo da LAV implicara, ao nivel dos PDM,

uma alteracdo na classificacdo e qualificacdo dos espacos afetados, bem como na respetiva
configuracéo, regulacéo e gestéo, tendo em conta, também, o efeito de seccionamento do territdrio,

ainda que mitigado por viadutos, pontes e restabelecimentos.

No Trecho Sul, o Solo Rustico é afetado numa area total de magnitude muito elevada, em ambas
as alternativas, e o Solo Urbano e Solo Urbanizavel é afetado numa area total de magnitude
reduzida. A maior parte da area afetada est4 incluida no concelho de Soure. O PDM deste concelho
nao foi ainda objeto de reviséo, pelo que a Planta de Ordenamento nao traduz transformacdes de
usos ja ocorridas, nomeadamente em espacos florestais, em areas que tém vindo a ser ocupadas

por exploracdes agropecuarias e por centrais solares fotovoltaicas.

No Trecho Centro, o Solo Rustico é afetado numa area total de magnitude muito elevada, em
todas as alternativas. a Alternativa 1 surge como mais desfavoravel na afetacdo do aglomerado
rural de Quinta das Cunhas, também afetado pela Alternativa 3. O Solo Urbano é afetado numa

area total de magnitude moderada em todas as alternativas. A Alternativa 2 surge como
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ligeiramente mais favoravel na afetacdo de espacos habitacionais, mas € a mais desfavoravel na
afetacdo de espagos habitacionais de baixa densidade. E também mais desfavoravel na afetacdo
de espacos de atividades econdmicas. A Alternativa 1 afeta a ZEC e ZPE do Paul de Arzila, a qual

€ evitada pelas Alternativas 3 e 2.

No Trecho Norte, o0 Solo Rustico é afetado numa area total de magnitude muito elevada, em todas
as alternativas. O Solo Urbano é afetado numa &rea total de magnitude reduzida na Alternativa 1 e

moderada nas restantes alternativas.

Em qualquer dos casos, a implantagdo da LAV implicara uma alteracdo na classificacdo e
qualificacdo dos espacos afetados, bem como na respetiva configuragéo, regulacéo e gestao, tendo
em conta, também, o efeito, de seccionamento do territério, ainda que mitigado por viadutos, pontes

e restabelecimentos.

No concelho da Mealhada, o Eixo 5 (Alternativa 5) interfere ligeiramente com a UOPG 14 — Parque
de Gestdo de Residuos, qualificagdo atual é Espaco florestal de producdo, considerando-se que

ndo pde em causa a viabilidade deste equipamento.

No concelho de Oliveira do Bairro, verifica-se que a Variante a Oliveira do Bairro (Alternativas 3 e 4)
atravessa a UOPG 3 - Zona Industrial de Vila Verde — Nascente, com de magnitude reduzida,
considerando-se que o impacte nao é significativo, na medida em que esta area podera vir a ser

planificada mesmo com a presenca da LAV, uma vez parte do atravessamento é feito em viaduto.

Ainda no concelho de Oliveira do Bairro, as Liga¢des a Linha do Norte (todas as Alternativas)
atravessam a UOPG 4 — Zona Industrial de Oid — Poente, cuja classificacédo atual é Espaco florestal
de producédo. A ligacdo de Oia secciona a UOPG em 3 partes e ocupa cerca de 21% da sua area,
pelo que o impacte é significativo, podendo p6r em causa a viabilidade de concretizacdo dos
objetivos da UOPG.

No que se refere as Condicionantes, no Trecho Sul, verificam-se

= Impactes muito significativos: REN;
= Impactes significativos: RAN, Oliveiras e Sobreiros na Alternativa 1, afetacdo de parques
solares fotovoltaicos;

= Impactes pouco significativos: Oliveiras, na Alternativa 2.
No Trecho Centro, verificam-se:

= Impactes significativos: ZEC e ZPE do Paul de Arzila (Alternativa 1), Afetacdo de pedreira
(Alternativa 2), REN, RAN, Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego;
= Impactes pouco significativos: Oliveiras, Arvoredo de Interesse Publico, pontos de &gua para

combate a incéndios (Alternativa 2).
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No Trecho Norte, considerando os fatores avaliados verifica-se:

= Impactes muito significativos: REN;
= Impactes significativos: ZEC e ZPE da Ria de Aveiro, RAN;
= Impactes pouco significativos: Oliveiras.

Na avaliacdo global, a solucdo mais favoravel é constituida pela Alternativa 2 do Trecho Sul +
Alternativa 3 do Trecho Centro (incluindo quadruplicacdo da Linha do Norte e ampliacdo da

Estacdo de Coimbra B) + Alternativa 1 do Trecho Norte.

5.14 Componente Social

Os concelhos atravessados pelo projeto apresentam uma populagdo total de perto de 400 mil de
habitantes em 21021, e a populacado total das freguesias atravessadas totalizava perto de 145 mil
habitantes. Considerando o periodo de vinte anos que medeia entre os Censos de 2001 e 2021,
pode concluir-se que, com algumas excec¢des e com alguma diferenciacdo e recomposicao
populacional, em detrimento de espacos mais rurais e refor¢co de espagos com maior concentracao
urbana, o volume global de populacdo da &rea de estudo apresenta uma tendéncia de perda

populacional, embora moderada.

A atividade agricola assume grande importancia no territrio atravessado, sobretudo em duas areas
em que continuam a verificar-se dindmicas de infraestruturacdo, investimento e qualificacdo das

producdes: o Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego e a regido vitivinicola da Bairrada.

No territério atravessado encontram-se também algumas zonas industriais e agroindustriais, bem

como algumas unidades de producéo de energias renovaveis.

No eixo Lisboa-Porto, embora predomine o transporte rodoviario, a importancia da ferrovia é
elevada, ainda que muito longe do seu potencial. A Linha do Norte cabem 90% das mercadorias
transportadas por ferrovia, o0 que demonstra a sua alta atratividade, mas cuja capacidade de
resposta se encontra, porém, limitada por congestionamento. Contrariamente, verifica-se uma baixa
atratividade do restante sistema ferroviario, perante a maior flexibilidade do transporte rodoviario e a

aposta na rede rodoviaria que foi feita nas Ultimas décadas.
No Trecho Sul do projeto, os impactes mais significativos sdo os seguintes:

= Eixo 1 e LigacBes a LN: Afetacdo de habitacOes, parcelas agricolas, seccionamento do
territorio, na periferia nascente da Vila de Soure e Seccionamento de parque solar fotovoltaico.
= Eixo 2 e Liga¢Oes a LN: Afetacdo de um exploracéo avicola e Seccionamento de parque solar

fotovoltaico.
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No Trecho Centro, a LAV atravessa a cidade de Coimbra e a sua periferia poente, desenvolvendo-
se, portanto, num territério muito condicionado por povoamento urbano e extensas areas agricolas
beneficiadas pelo Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego. Este trecho inclui, ainda, a
ampliacdo da Estacdo de Coimbra B para acolhimento da LAV e a quadruplicacdo da Linha do
Norte entre Taveiro e Coimbra para permitir a circulacdo das respetivas composi¢fes, separando-as

do restante trafego ferroviario.
A analise de impactes permite retirar as seguintes conclusdes principais:

= As 3 alternativas, préximas e com longos tro¢cos comuns, provocam impactes significativos a
muito significativos, em espacgos urbanos e agricolas, em grande parte comuns

= A maior parte dos impactes mais significativos resultam da travessia em ponte de espacos
urbanos em Ribeira de Frades e Sdo Martinho do Bispo; pela travessia em ponte da varzea
agricola do Mondego; da afetacdo de edificado urbano pela ligacdo bidirecional a Linha do
Norte e pela quadruplicacdo da Linha do Norte e ampliagcdo da Estacdo de Coimbra; pela
conjugacao de impactes das Ligacdes a Linha do Norte na Adémia com os impactes dos Eixos
no AHBM e no enquadramento da cidade de Coimbra. Todos estes impactes s&o comuns as
diversas alternativas.

= Os principais impactes da Alternativa 1 em espacos rurais edificados, ocorrem em Casal Seco,
ao km 4+500 e, sobretudo, no nicleo rural da Quinta das Cunhas (km 6+200/6+500),
aglomerado com cerca de 30 edificios, incluindo 7 habitacdes, que € quase totalmente afetado.

= A Alternativa 3 ndo é mais favoravel do que a Alternativa 1, na medida em que causa 0s
mesmos impactes no ndcleo rural da Quinta das Cunhas e tem impactes mais gravosos em
Alvogadas (km 1+500) do que a Alternativa 1 em Casal Seco.

= A Alternativa 2 evita a afetacdo do nucleo rural de Casal Seco. No entanto, afeta, por sua vez
os aglomerados rurais de Alvogadas (km 4+500) e Casal do Carrito (km 5+000/6+000 e
0+600/1+400 da via ascendente de ligacdo a LN), afetando um nimero superior de habitacdes
do que as afetadas pela Alternativa 1 e o espaco social central de Casal do Carrito (capela,

Associacao Recreativa, espaco de festas).

No Trecho Norte, o projeto desenvolve-se num territério cujas particularidades, ao nivel da
atividade agricola e agroindustrial (regido vitivinicola da Bairrada) e de povoamento associado, com
caracteristicas de baixa densidade a alguma dispersdo, colocam condicionamentos ao
atravessamento por uma infraestrutura linear com exigéncias especificas e reduzida flexibilidade,

como é o caso de uma LAV, mesmo apds a otimizagéo dos tragados.

Neste contexto, a analise das diversas alternativas, no que respeita aos impactes mais

significativos, permite concluir o seguinte:
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= A Alternativa 5, formada pelo Eixo 5 é claramente como a mais desfavoravel. Tem impactes
muito significativos em espagos agricolas e espacgos urbanos, com 4 zonas mais criticas
(afetacéo de areas de vinha, afetacédo de espacos urbanos).

= A Alternativa 1, formada pelo Eixo 4 e pelas Ligacfes a LN, surge como a que produz menos
impactes, ndo evitando, porém, duas zonas com impactes significativos ou muito significativos.

= A Alternativa 2 distingue-se da Alternativa 1 pela ado¢&o da Variante de Anadia. Embora
afetando uma é&rea agricola total superior a da Alternativa 1, permite evitar a afetacao
extensiva da mancha continua de vinhas, implicando, no entanto, impactes muito significativos
em espacos urbanos e espacos agricolas de pequena propriedade.

= A Alternativa 3 distingue-se da Alternativa 1 pela adocdo da Variante de Oliveira do Bairro.
Constitui uma alternativa a passagem na zona industrial de Vila Verde, a poente da
autoestrada Al, e afetacdo de edificado urbano nessa faixa. No entanto, implica afetacéo de
outras areas urbanas e espacos agricolas, sendo a afetacéo de &rea agricola semelhante & da
Alternativa 1.

= A Alternativa 4 distingue-se da Alternativa 1, ao adotar simultaneamente a Variante de Anadia
e Variante de Oliveira do Bairro. Ao fazé-lo, conserva e conjuga, porém, 0os impactes mais
significativos das duas Variantes, constituindo a Alternativa menos favoradvel a seguir a

Alternativa 5.

A Alternativa globalmente mais favordvel é constituida pela Alternativa 2 do Trecho Sul +
Alternativa 1 do Trecho Centro (incluindo quadruplicagdo da Linha do Norte e ampliacdo da

Estacdo de Coimbra B) + Alternativa 1 do Trecho Norte.
Considerando os diversos fatores avaliados verifica-se 0 seguinte:

= Impactes positivos muito significativos: Transportes e mobilidade, na fase de exploracéo;
criacdo ou reforgo de centralidade urbana e requalificac&o na zona da Estacdo de Coimbra B,
na fase de exploracgéo;

= Impactes positivos significativos: Criacdo de emprego (direto e indireto) nas fases de
construcdo e exploracdo; efeitos (diretos e indiretos) na economia local, nas fases de
construcgado e exploracéo.

= Impactes negativos muito significativos: Afetacdo permanente de habitacdes; afetacéo
permanente de anexos e outras construcles; afetacdo permanente de espagos agricolas;
afetacdo permanente de floresta de producéo;

= Impactes negativos significativos: Habitat social, has fases de construcdo e exploragao;
atividades econdémicas/unidades empresariais; afetacdo temporarias de areas agricolas na
fase de construcéo.

= Impactes negativos pouco significativos: Equipamentos; atravessamento de areas de

expansao de zonas industriais.
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As medidas definidas para a fase de projeto de execugdo permitem potenciar 0s impactes positivos

e reduzir a significancia dos impactes negativos.

5.15 Saude Humana

A avaliacao efetuada permitiu concluir que a fase de construcao pode ter efeitos negativos na sadde
e bem-estar, mas que os potenciais impactes, de uma forma geral, sdo pouco significativos e

mitigaveis, desde que adotadas e implementadas as necessérias medidas.

Os principais impactes potenciais na qualidade do ar resultam das emissdes de material particulado
resultante das atividades construtivas, e da emisséo de poluentes atmosféricos pelas maquinas e
veiculos pesados e ligeiros afetos & obra, nomeadamente no atravessamento de povoacdes. Estes
impactes séo temporarios e ndo se espera a ocorréncia de impactes significativos. Os impactes séao
mitigaveis.

Prevé-se que ocorram incomodos resultantes da producao de ruido pelas atividades construtivas. O
ambiente sonoro de referéncia é pouco perturbado ou moderadamente perturbado e o nimero de
recetores sensiveis ao longo da via é elevado, particularmente nos meios urbanos, situando-se
muito proximo da linha. As caracteristicas das operagdes construtivas, as respetivas emissdes de
ruido e o facto de algumas intervenc¢des nas Ligag6es a linha do Norte e quadruplicagdo da Linha
do Norte serem realizadas durante a noite, para permitir a circulacdo de composicdes durante o dia,
pode provocar um incémodo intenso e/ou prolongado, embora temporario. Os impactes sdo
mitigaveis.

O afluxo e presenca de trabalhadores da obra, nomeadamente os oriundos de outros concelhos ou
regides, e a sua circulacdo nos meios locais, aumentam o risco de doencgas, por transmissao entre
os trabalhadores e as populacdes locais. Existe, também, algum risco de ocorréncia de acidentes
envolvendo a populacéo local. Os principais impactes poderao resultar da circulacdo de maquinas e
veiculos, da obra, nas vias publicas, particularmente no interior de povoacgdes, em estradas e
caminhos com perfil transversal mais estreito e maiores inclinagbes, e circulacdo de maquinas e

veiculos de transporte de materiais e pessoal da obra, na via ferroviaria.

A planificagdo das circulagdes, evitando ou limitando (no espagco e no tempo) a circulagdo no
interior das povoacgfes, a adogcdo dos cuidados necessarios e o cumprimento escrupuloso das
regras de transito e medidas de seguranca podem reduzir o risco potencial de acidente e as

consequéncias negativas para a saude.

Os diversos tipos de impactes, analisados anteriormente, podem conjugar-se e fazer-se sentir
conjunta ou sinergicamente, no todo ou em parte significativa, nas areas envolventes das frentes de

obra. O facto de esta envolvente ser bastante povoada, homeadamente nos trechos urbanos,
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aumenta a importancia da potencial conjugacéo de impactes, nomeadamente, ao nivel da percecao

dos residentes e utilizadores dos espacos.

Na fase de exploracéo, projeto ird promover a melhoria da qualidade do ar a nivel regional, uma vez
gue é expectavel a diminuicao do trafego rodoviario nas principais vias rodoviarias da rede regional

e nacional e, por consequéncia, a diminuicdo das emissfes de GEE.

E expectavel um aumento dos niveis de ruido na envolvente da linha, o que constitui um impacte
negativo, mas pouco significativo. Em contrapartida, a melhoria a qualidade do servi¢o de transporte
ferroviério na rede regional e nacional, tem efeitos muito positivos na mobilidade e, indiretamente,
no desenvolvimento local e no bem-estar, em particular para as localidades onde estao previstas

paragens e zona envolvente.

O risco potencial de acidentes € efetivo, considerando a proximidade a habitagbes e parcelas
agricolas ao longo da via, o atravessamento de nulcleos urbanos, a existéncia de numerosos
atravessamentos de nivel (estradas, caminhos e acessos locais). Todavia, na elaborag&o do projeto

tanto a seguranca da prépria ferrovia como da sua envolvente é acautelada.

Na fase de funcionamento, os riscos de acidente que a presenca da catendria, em carga (25 kV),
representa para a salde publica, tém a ver com possivel queda de postes e cabos eletrificados,

contactos acidentais com pecas em tensdo ou efeito de tens@es induzidas.

A queda de postes e cabos apresenta um risco baixo em face das suas caracteristicas e dos
coeficientes de seguranca, e o contacto acidental com cabos e pegas em tensado é pouco provavel.
Nas zonas em possa ocorrer maior proximidade a catenaria, como é o caso de passagens
superiores ou zonas pedonais elevadas em relagdo ao plano da Linha, o projeto prevé a instalagdo

de barreiras de protecao, e a colocacdo de avisos de perigo de eletrocussao.

Os potenciais impactes podem conjugar-se e fazer-se sentir conjunta ou sinergicamente, no todo ou
em parte significativa, na &rea da Linha e envolvente, onde se verifica elevada ocorréncia da funcao

habitacional e outros espacos de utilizagc&o social.

O facto de os impactes na qualidade ambiental serem positivos ou, nalgumas circunstancias,
negativos, mas nao significativos, e os riscos para a salde serem limitados, diminui a importancia
da conjugacdo negativa de impactes e potencia a conjugacdo de efeitos positivos com

consequéncias no bem-estar.

No Trecho Sul considera-se que a Alternativa 2 é a mais vantajosa. No Trecho Centro a

alternativa mais vantajosa é a Alternativa 1 e no Trecho Norte a Alternativa 5 é mais favoravel.
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5.16 Identificagdo dos Principais Riscos

Qualquer risco é funcéo da probabilidade de ocorréncia de um determinado incidente / acidente e
da severidade associada a sua natureza. Os riscos podem ter graus de incerteza diversos, bem

como consequéncias de gravidade dispar.

Foram estudados os fatores de risco de origem interna, (quando provocados por acdes ou

acontecimentos relacionados com a construcdo ou exploracdo do projeto) ou de origem externa

(quando constituem acfes externas a ferrovia, mas que possam ter consequéncias para a mesma).

Os riscos de origem externa sdo ainda divididos em riscos naturais (por exemplo: sismos, movimentos
de massa em vertentes, cheias, inundacdes), riscos tecnolégicos (cheias e inundagdes por rutura de

barragens, acidentes no transporte de mercadorias perigosas) e riscos mistos (incéndios florestais).

Na Fase de Construcdo, as situacdes de risco mais gravosas decorrem de situacdes de
contaminacdo do ambiente (seja das &guas, dos solos ou do ar) com uma inerente degradacao da
sua qualidade, e que podem resultar de acidentes durante a obra (por erro humano, falha de

equipamentos), incumprimento das medidas de gestdo ambiental ou causas naturais imprevisiveis.

No presente projeto séo identificados os riscos passiveis de ocorrer durante a fase de construcao

face as suas fontes, nomeadamente:

= Funcionamento dos estaleiros e frentes de obra — o0s riscos associados s&o: a contaminacao
por fugas ou derrames de 6leos, combustiveis e outras substancias quimicas poluentes; e a
ocorréncia de incéndios, originados por a¢des acidentais que ocorram durante a construcao.

= Movimentacao de terras — 0s principais riscos sdo: a instabilidade dos taludes de escavacao e
de aterro, aos quais como consequéncia poderdo ocorrer situacdes de: soterramento, lesdes
provocadas por quedas de objetos e quedas em altura a partir do bordo superior do talude; e
interferéncia com infraestruturas existentes (ao nivel do solo e do subsolo).

= Transporte de materiais — o0 principal risco € o aumento da probabilidade de ocorréncia de
acidentes rodoviarios, com danos para as pessoas e ambiente, em resultado do acréscimo da
circulacdo do nimero de veiculos pesados e degradacao das vias utilizadas. O transporte de
materiais podera ainda induzir a dispersao de poeiras e particulas para os solos agricolas da
envolvente e linhas de agua.

= Construcdo de obras de arte — 0s riscos associados sao: a afetacdo das linhas de agua no
caso de situacOes de travessia em que as acdes de arraste de substancias poluentes para as
linhas de &gua podera dar origem a fendmenos de contaminagéo e a queda de objetos sobre
vias rodoviarias com consequéncias ao nivel da necessidade de cortes das vias rodoviarias

e/ou acidentes de viagao.
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= Construgbes de tlneis - Os riscos associados correspondem a possibilidade de colapso da
obra e/ou deslizamentos de terras e aparecimento de infiltragdes de agua, que dao origem a
riscos para a saude e seguranca dos trabalhadores, para a propriedade de terceiros e riscos
ambientais, incluindo a possibilidade de polui¢do dos terrenos, dos cursos de agua ou do ar.

= AlteracBes na rede viaria — o principal risco é a ocorréncia de acidentes rodoviarios, como
resultado de situacBes de deficiente sinalizacdo de acessos provisorios, desvio temporario da
rede viaria e alteragdes nas usuais condicfes de seguranca de circulacdo rodoviaria e
pedonal.

= Utilizacdo de explosivos — o principal risco corresponde a afetacdo de bens humanos e/ou
materiais (danos em edificios — brechas), como resultado de acdes de desmonte de materiais

rochosos.

Na Fase de Exploracdo a probabilidade de ocorréncia das situacfes de risco é diminuta, em
virtude das exigéncias técnicas e normativas em termos de seguranca e de gestdo do projeto, pelo

gue, independentemente da severidade que as ocorréncias possam representar o risco é reduzido.

Abordam-se ainda os possiveis riscos externos sobre a infraestrutura que, contudo, se assumem

como reduzidos, nomeadamente:

= Risco de incéndio - As causas externas que poderdao originar um incéndio sdo diversas,
podendo comprometer o funcionamento da linha ferroviaria. O risco de incéndio ocorre
usualmente tendo como fonte as areas florestais. Nao obstante grandes extensdes do projeto
de desenvolverem em areas florestais, area de implantacdo do projeto apresenta
genericamente um risco de incéndio muito baixo a médio, sendo as zonas com elevado risco
de incéndio rural pontuais.

= Risco de inundagéo - As situacdes de inundacdo podem ocorrer nas zonas definidas como
risco de inundagdo e na envolvente de linhas de agua. O risco de inundagbes ocorre
essencialmente em periodos de pluviosidade extrema efou em condi¢cdes de ma drenagem,
considerando-se neste caso um risco natural.

= Risco sismico — O dimensionamento da infraestrutura esta desenvolvido em conformidade

com a regulamentacéo em vigor minimizando os efeitos deste risco na mesma.

Em suma, da avaliacdo de riscos realizada constata-se que 0 projeto ndo apresenta riscos
elevados, encontrando-se previstas um conjunto de medidas que irdo potenciar a minimizagéo dos
riscos identificados, a par com a aplicagdo dos normativos da Infraestruturas de Portugal,

nomeadamente o Plano de Emergéncia.
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6 COMPARACAO GLOBAL DE ALTERNATIVAS

Uma vez que o projeto em estudo contempla dez corredores alternativos repartidos por 3 trechos,
procedeu-se a comparacao entre estes, de modo a possibilitar a escolha da solucdo que represente

menores impactes ao nivel ambiental.

Para cada descritor, foi desenvolvida uma analise comparativa especifica, porém, baseada numa
classificacao idéntica para todos os descritores, de forma a possibilitar uma integracao coerente do
contributo de cada um na avaliacao final do projeto. Assim, foi definida uma escala numérica para
classificar as alternativas. Consideraram-se trés classes, Menos Favoravel, com valorizagao (1),
Ligeiramente Favorével, com valorizacdo (2) e Mais Favoravel, com valorizagdo (3). Nas
situacbes em que se considera que os impactes sdo semelhantes nos corredores alternativos,
considera-se sem valorizagdo (0) pois n&o introduzem diferenciagdo na comparacdo das

alternativas.

Apesar de serem analisados no EIA todos os descritores, uma vez que apresentam entre eles
repercussdes diferentes, face a tipologia do projeto, houve necessidade de hierarquiza-los.
Consideraram-se trés grupos de classificacdo:; fatores muito importantes (Ruido e Vibracdes,
Ordenamento do Territério e Condicionantes, Usos do Solo e Componente Social); fatores
importantes (Geologia, Geomorfologia e Recursos Naturais, Solos e Aptiddo Agricola, Recursos
Hidricos Superficiais e Subterraneos e Qualidade da Agua, Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade,
Paisagem, e Patriménio Cultural e Arquitetdnico e Saide Humana); e fatores pouco importantes,
isto &, pouco relevantes para a distingdo de alternativas (Clima e Altera¢gbes Climéticas, Qualidade

do Ar, Gestéo de Residuos e Andlise de Risco).

O quadro seguinte resume, para cada descritor, qual a solucdo mais ou menos favoravel para a

implantacdo do projeto.

Quadro 16 - Comparacéo das Solugdes Alternativas —Trecho Sul

Alternativa 2 \
Menos favoravel

Alternativa 1
Ligeiramente Favoravel

Descritor
Clima e Alteracdes Climéticas

Qualidade do Ar

Indistintas

Indistintas

Geologia, Geomorfologia e Recursos Naturais

Menos Favoravel

Ligeiramente Favoravel

Solos e Aptidao Agricola

Ligeiramente Favoravel

Menos Favoravel

Uso do solo

Menos Favoravel

Mais Favoravel

Recursos Hidricos Superficiais e Qualidade da Agua

Menos Favoravel

Ligeiramente Favoravel

Recursos Hidricos Subterraneos e Qualidade da Agua

Menos Favoravel

Ligeiramente Favoravel

Ruido

Ligeiramente Favoravel

Mais Favoravel

Vibracdes

Ligeiramente Favoravel

Mais Favoravel

Gestdo de Residuos

Menos Favoravel

Ligeiramente Favoravel

Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade - Flora

Menos favoravel

Mais Favoravel

Sistemas Biol6gicos e Biodiversidade - Fauna

Igualmente Viaveis

Igualmente Viaveis

Paisagem

Menos Favoravel

Mais Favoravel
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Descritor \ Alternativa 1 Alternativa 2

Patriménio Arquitetonico e Arqueoldgico Menos Favoravel Mais Favoravel

Ordenamento do Territério e Condicionantes Menos favoravel Ligeiramente Favoravel

Componente Social Menos favoravel Mais favoravel

Mais Favoravel
Ligeiramente Favoravel

Saude Humana Ligeiramente Favoravel

Analise de Risco Menos Favoravel

Quadro 17 - Comparacéo das Solucdes Alternativas —Trecho Centro

Alternativa 3
Menos Favoravel

Alternativa 2
Menos Favoravel

Alternativa 1 ‘
Ligeiramente Favoravel

Descritor
Clima e Alteracdes Climéticas

Qualidade do Ar Indistintas Indistintas Indistintas

Geologia, Geomorfologia e Recursos

Ligeiramente Favoravel Mais Favoravel Menos Favoravel

Naturais
Solos e Aptidao Agricola Menos Favoravel Ligeiramente Favoravel Mais Favoravel
Uso do solo Mais Favoravel Menos Favoravel Ligeiramente Favoravel

Recursos Hidricos Superficiais e

Qualidade da Agua Menos Favoravel

Ligeiramente favoravel Ligeiramente favoravel

Recursos Hidricos Subterraneos e

Qualidade da Agua Mais Favoravel

Menos Favoravel Ligeiramente favoravel

Ruido Mais Favoravel Menos Favoravel Ligeiramente favoravel

Vibracdes Indistintas Indistintas Indistintas

Gestdo de Residuos Ligeiramente favoravel Ligeiramente favoravel Menos Favoravel

Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade -

Mais favoravel Menos favoravel Ligeiramente Favoravel

Flora
Sistemas Biolégicos e Biodiversidade - . - . - .
Fauna Menos favoravel Ligeiramente Favoravel Ligeiramente Favoravel
Paisagem Mais Favoravel Menos favoravel Ligeiramente Favoravel

Patriménio Arquitetonico e Arqueoldgico

Mais favoravel

Menos favoravel

Menos favoravel

Ordenamento do Territério e
Condicionantes

Ligeiramente Favoravel

Menos favoravel

Mais Favoravel

Componente Social

Mais favoravel

Menos favoravel

Ligeiramente Favoravel

Saude Humana

Mais Favoravel

Menos Favoravel

Ligeiramente favoravel

Andlise de Risco

Menos Favoravel

Ligeiramente favoravel

Ligeiramente favoravel

Quadro 18 - Comparacgéo das Solucdes Alternativas —Trecho Norte

Descritor ‘ Alternativa 1 ‘ Alternativa 2 ‘ Alternativa 3 ‘ Alternativa 4 Alternativa 5
) . s Menos Menos Menos Menos Ligeiramente
Clima e Alteracgdes Climéticas . . . p .
Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel favoravel
Qualidade do Ar Indistintas Indistintas Indistintas Indistintas Indistintas
Geologia, Geomorfologia e Menos Ligeiramente Menos . . Ligeiramente
; . . . Mais Favoravel .
Recursos Naturais Favoravel favoravel Favoravel favoravel
s . Ligeiramente Ligeiramente Ligeiramente Ligeiramente Menos
Solos e Aptidao Agricola 9 g 9 g 9 g 9 P p
Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel
. . Ligeiramente Ligeiramente Ligeiramente Menos
Uso do solo Mais Favoravel . . . .
Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel
Recursos Hidricos Superficiais e Ligeiramente ; a Ligeiramente Ligeiramente Menos
; " . Mais Favoravel . . .
Qualidade da Agua Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel
Recursos Hidricos Subterraneos Menos Ligeiramente ; a Ligeiramente Menos
. p . . Mais Favoravel . .
e Qualidade da Agua Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel
. Ligeiramente Menos Menos Menos " z
Ruido . . . .
Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel TS (EVEr ]
. ~ . a Ligeiramente Ligeiramente Menos Ligeiramente
Vibracdes Mais Favoravel 9 . 9 . . 9 )
favoravel favoravel Favoravel favoravel
Gestio de Residuos Menos Ligeiramente Menos Ligeiramente Ligeiramente
Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel
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Descritor Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4

Alternativa 5

Sistemas Bioldgicos e Ligeiramente Ligeiramente Ligeiramente Vil EverEve Menos
Biodiversidade - Flora Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel
Sistemas Biologicos e Igualmente Igualmente Igualmente Igualmente Igualmente
Biodiversidade - Fauna Viaveis Viaveis Viaveis Viaveis Viaveis
. Ligeiramente Ligeiramente Menos Menos . p
Paisagem 9 . 9 . . . Mais Favoravel
Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel

Patriménio Arquiteténico e Ligeiramente Ligeiramente Ligeiramente Mais Eavoravel Menos
Arqueoldgico Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel
Ordenamento do Territério e Mais Favoravel Ligeiramente Ligeiramente Menos Menos
Condicionantes Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel
. . . Ligeiramente Ligeiramente Menos Menos
Componente Social Mais Favoravel p . . p
P Favoravel Favoravel favoravel favoravel
. Ligeiramente Menos Menos Menos g z
Saude Humana . . . . Mais favoravel
Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel ais favorave
- . Ligeiramente Ligeiramente Ligeiramente Ligeiramente Menos
Andlise de Risco . p . . )
Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel Favoravel

Da analise desenvolvida no EIA é possivel retirar as seguintes conclusdes:

No Trecho Sul, e ponderando todos os descritores em virtude da sua relevancia, conclui-se que a
Alternativa 2 é globalmente mais favoravel em termos ambientais. Esta situacdo deve-se
essencialmente ao facto de a Alternativa 2 se desenvolver num corredor de orografia mais
acidentada, que atravessa os vales das linhas de agua mais a montante, numa zona em que Sao

mais estreitos e encaixados, com menor ocupagdo humana e agricola.

No Trecho Centro, a Alternativa 1 é globalmente mais favoravel ambientalmente, o que se
prende com o facto de ser a mais vantajosa em todos os descritores relacionados com a
componente humana. Esta alternativa surge como menos favoravel nas questées que se prendem
diretamente com o atravessamento do Paul de Arzila. A Alternativa 3 apresenta igualmente grande
viabilidade, com uma pontuacdo global muito semelhante a da Alternativa 1, apresentando a
vantagem de evitar a intercecdo da ZEC e ZPE do Paul de Arzila. A Alternativa 2 é globalmente a

menos favoravel.

No Trecho Norte a Alternativa 1 é globalmente mais favoravel ambientalmente, seguindo-se, por
ordem decrescente, a Alternativa 2, a Alternativa 3 e a Alternativa 5. A Alternativa 4 é globalmente a

mais desfavoravel ambientalmente.

Em sintese, conclui-se que o tragado globalmente mais favoravel ambientalmente é composto

por:

Trecho Centro Trecho Norte

Trecho Sul

Alternativa 1

(Eixo 3.1 + ligacdo a LN em
Taveiro + ligag8o a LN em Adémia)

Alternativa 1
(Eixo 4 + Ligacdo a LN em Qi)

Alternativa 2
(Eixo 2 + ligagdo a LN em Soure)

Na figura seguinte apresenta-se o tracado globalmente mais favoravel:
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Figura 14 - Tracado globalmente mais favoravel ambientalmente
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7 MEDIDAS DE MINIMIZACAO

O Estudo de Impacte Ambiental desenvolvido identifica as medidas que permitirdo minimizar os

impactes identificados, sobretudo para a fase de construcdo, e controlar os impactes residuais.
No projeto de execucéo e face a alternativa escolhida:

= Reavaliar os impactes, no Ordenamento do Territério e nas Restricbes e Serviddes de
interesse publico, da solucao de projeto que vier a ser escolhida para desenvolver em projeto
de execucdo, incluindo a ampliacdo da Linha do Norte entre Taveiro e Coimbra e da Estacao
de Coimbra B.

= Caracterizacdo da situacdo dos recursos hidricos subterraneos, especialmente nos tro¢cos em
aterro, escavagdo e em tunel, que devera incluir a avaliacdo e quantificacdo das condices
hidrogeoldgicas locais, para uma melhor avaliagdo da magnitude dos impactes e das
respetivas medidas de minimizag¢&o a implementar.

= Efetuar o inventario e a caracterizacdo dos pontos de agua e respetivos perimetros de
protecéo, que serdo afetados de forma direta ou indireta, de forma a evitar a contaminacéo dos
niveis freaticos. Devem ser definidas as medidas compensatdrias ao uso perdido.

= Elaboracdo de uma situacdo de referéncia no que se refere a eventual existéncia de solos
contaminados, para que os solos e rochas provenientes de operacdes de escavacdo, sejam
ou ndo utilizadas na obra ou encaminhadas com licenciamento prévio.

= Definicdo de todos os restabelecimentos /caminhos paralelos necessarios, de modo a manter
as atuais acessibilidades as propriedades que ficardo confinantes com a nova via.

= Elaboracdo de um Estudo de Impacte Social (EIS) da alternativa selecionada. O EIS deve ser
elaborado segundo as melhores préticas e orientagdes internacionais, entre as quais 0s
standards ambientais e sociais do Banco Europeu de Investimento (BEI, 2022). O EIS deve
reavaliar os impactes e medidas de mitigacdo, desenvolver o Programa de Gestdo de
Impactes Sociais (PGIS) e o Programa de Monitorizag&do de Impactes Sociais para as fases de
construcdo e exploracdo. Entre outros aspetos, o EIS deve analisar com particular atencéo os
casos de afetacdo de habitacdes e realojamento, e analisar e configurar as situagcdes que
possam originar processos de realojamento coletivo, com a participacdo ativa dos afetados.

= Elaboracdo do Plano de Gestéo e Controlo de Espécies Exdticas Invasoras para a totalidade
da area expropriada. O plano a apresentar deve incluir as metodologias especificas a cada
espécie em presenca, plano de monitorizagdo e definicdo do periodo temporal de
acompanhamento, assim como a delimitaco cartografica das areas que devem ficar sujeitas a

monitorizagdo. A Elaboragdo do Plano deve ser antecedida de um levantamento
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georreferenciado das areas/manchas ou nucleos isolados de espécies exéticas vegetais
invasoras classificadas no Decreto-Lei n.° 92/2019, de 10 de julho.

= Desenvolver o projeto das Medidas de Minimizacao do Ruido apresentado no presente estudo
para a solucao escolhida. Dimensionar as Medidas de Minimizacéo de Vibra¢cfes no Projeto de
Execucdo da Via, em particular do Projeto de Estruturas;

= Desenvolver o Projeto de Integracdo Paisagistica de modo a reconstituir o valor ecoldgico e
cénico da paisagem degradada pelo decorrer da obra e a criagéo de cortinas arbustivas para
dissimulagéo da linha no seu desenvolvimento junto a areas urbanas/ habitacdes, com recurso
a espécies da flora local,

= Devera ser também instruido junto das entidades responsaveis o pedido de utilizacdo do
Dominio Hidrico das linhas de &gua interferidas, da ocupacéo de solos incluidos na Reserva
Agricola Nacional e ainda das espécies arb6reas com estatuto de protecédo afetadas, como
Sobreiros/Azinheiras entre outros;

= Realizar sondagens geoarqueolégicas nas planicies aluviais do rio Mondego e dos rios e
ribeiras afluentes da margem esquerda e direita e no ponto de atravessamento da ribeira da
Palha. A equipa de arqueologia devera integrar um arqueélogo com valéncia em arqueologia

nautica/subaquatica e dos meios-himidos.

Na fase de construcdo, a gestdo ambiental de obra, reduzindo as areas de intervengéo ao minimo,
localizando as estruturas temporarias de apoio como estaleiros e acessos nos locais indicados, e
fazendo o controle de terras, residuos, aguas, poeiras e ruido, a protecéo da flora e vegetacdo e
linhas de agua, permitir4 evitar danos desnecessarios e reduzir as perturbacdes na qualidade de
vida local. O cumprimento e a implementacdo de todas estas medidas serdo assegurados através

do Acompanhamento Ambiental da Obra e fardo parte do Caderno de Encargos da empreitada.
Apresenta-se seguidamente uma sintese das medidas mais relevantes para esta fase:

= Localizacdo preferéncia do estaleiro em éareas em zonas impermeabilizadas ou
intervencionadas nao afeando novas areas. Em caso de impossibilidade de cumprir com estas
indicacOes os locais propostos devem ter em conta a Carta de Condicionantes do EIA e ndo
devem situar-se em areas do dominio hidrico, RAN e REN, areas inundaveis, proximidade de
areas urbanas, areas agricolas, area do Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego,
zonas com patrimdnio identificado ou zonas incluidas na Rede Natura;

= O planeamento e os acessos de obra devem ser atempadamente definidos antes das obras
articulando-os com os municipios e juntas de freguesia, informando previamente a populagao,
nomeadamente das intervencdes a realizar, sua localizacdo e periodo temporal, uso de vias
para acessos de obra, faseamento construtivo e gestéo da circulacdo quando se proceder ao
uso de vias existentes para a implantacdo do projeto e a forma de garantir os acessos as

habitacbes envolventes durante a permanéncia da obra nesses locais. A construcéo prévia de
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caminhos paralelos de modo a garantir as acessibilidades as propriedades durante a
construcdo da via, podera ser também uma medida importante a definir no planeamento de
obra;

= Nas areas que venham a ser usadas para caminhos paralelos e acessos de obra e que nao
tenham sido abrangidas pela prospecao arqueoldgica realizada, devem as mesmas ser alvo
de uma prospecao arqueoldgica anterior a realizacdo das obras e de eventuais outras acdes
especificas de registo ou conservacao / protecdo de potenciais elementos patrimoniais
identificados;

- E ainda importante a realizacdo de campanhas de formacdo e sensibilizacdo ambiental,
destinadas a todos os intervenientes na Empreitada e desde o seu inicio, para que estes
sejam alertados dos impactes ambientais associados as diferentes atividades e relacdo com a
populacéo;

= A exploracdo do estaleiro, a gestdo dos residuos e o transporte de materiais de/e para o
estaleiro devem ter em conta as medidas pormenorizadas no EIA evitando derrames e
contaminacdes do solo, dgua e afetacédo da qualidade do ar;

= No ambito da empreitada devem estar também devidamente estabelecidos e identificadas as
medidas destinadas ao relacionamento com as populac¢des afetadas e com a minimizacéo das
perturbacfes para essas populacdes e atividades econémicas;

= A circulagdo nas vias locais e particularmente junto as povoacdes deve ser feita a velocidade
reduzida, respeitando os limites de circulacéo e o facto de haver habita¢@es junto a via;

= Atender também a legislagdo em vigor (Artigos 14° e 15° do Regulamento Geral do Ruido),
aplicaveis as atividades ruidosas temporarias, nomeadamente no que se refere a proximidade
a edificios de habitacdo. Caso se pretenda realizar atividades ruidosas temporarias junto dos
edificios indicados e fora dos horarios estabelecidos, devera ser assim requerida a “Licenca
Especial de Ruido” para este fim as Camaras Municipais dos concelhos em causa;

= O restabelecimento das redes de infraestruturas atravessadas deve ser feito em articulacéo
com as entidades responsaveis e assegurado a menor perturbagéo no seu funcionamento;

= Nesta fase serdo ainda monitorizados os fatores ambientais julgados mais relevantes, face aos
efeitos esperados, designadamente ao nivel dos recursos hidricos superficiais e subterraneos,
pela potencial afetacdo das linhas de agua e do nivel freatico das captagbes mais proximas ao
projeto durante a execucdo das escavacoes, e das vibracdes pela execucdo dos tuneis, no
controlo dos nlcleos de espécies exdticas invasoras e ainda na gestéo dos impactes sociais.

= No final da obra deve ser assegurada a conveniente desativacdo do estaleiro, acessos de
obra, recuperando essas &reas ou repondo as condi¢cdes iniciais. Deve ser também
assegurada a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos de drenagem que possam ter

sido afetados pelas obras de construcao.
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Na fase de exploragédo deve ser:

= Monitorizada a estabilidade de taludes.

= Implementacao de um programa de monitorizagédo geotécnica dos tuneis.

= Mantida a integrac@o paisagistica proposta e feita a manutencéo / limpeza dos taludes de
modo a gerir a faixa de combustivel da envolvente direta a via.

= Monitorizados regularmente os niveis de ruido e de vibracdo (ou em caso de reclamacéo)
permitira ir verificando a eficacia das medidas complementares propostas e assegurara a sua
retificacdo / complemento em caso de necessidade.

= Monitorizados 0s recursos hidricos subterraneos, requerendo especial atencdo ao sistema
aquifero Cretacico de Aveiro.

= Monitorizadas periodicamente as espécies exoticas invasoras no espaco canal, e a adogéo de
medidas de controlo e gestdo.

= Deve ser também assegurada a manutencéo e limpeza periddica dos 6rgdos de drenagem
transversal e longitudinal de modo a assegurar a drenagem das linhas de agua restabelecidas
e evitar riscos de inundacgéo sobre a via e para a envolvente.

= Implementado o Plano de Gestdo e de Monitorizagdo de Impactes Sociais, com base nas
indicacbes, orientacdes, e medidas definidas na sequéncia das agbes de gestdo e

monitorizacdo de impactes da fase de construgéo.
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8 CONCLUSAO FINAL

O projeto em avaliagdo é parte integrante da Fase 1 da Nova Linha de Alta Velocidade entre Porto e
Lisboa, correspondendo ao troco inicial desta ligacdo que pretende dotar o principal eixo econémico
e de maior densidade habitacional do pais, de uma acessibilidade ferroviaria com tempos de
percurso, mobilidade e competitividade equivalentes aos que existem nos principais eixos

economicos europeus, onde existem ofertas de servicos ferroviarios de alta velocidade.

O projeto de Alta Velocidade constitui um elemento estratégico da area teméatica "Transportes e
Mobilidade" do Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), o qual tem trés objetivos
estratégicos: (1) Coeséo Territorial, (2) Competitividade e Inovagéo e (3) Sustentabilidade e Acdo

Climatica.

Este projeto, inserido na area tematica dos Transportes e Mobilidade, vai de encontro aos objetivos
do PNI 2030 promovendo a conetividade dos territérios, aumentando e melhorando as condicdes
Infraestruturais do territdrio nacional e promovendo a descarbonizacdo da economia e a transi¢édo
energética, adaptando os territorios as alteracdes climéticas e garantindo uma maior resiliéncia das

infraestruturas.

O projeto corresponde ao retomar dos estudos anteriormente desenvolvidos para o projeto da
ligacédo ferroviaria de alta velocidade em Portugal, que tiveram decisdo ambiental favoravel para os
diferentes trogos da Ligacdo Lisboa — Porto, entre 2007 e 2012 (estudos desenvolvidos pela ex-
RAVE), e que sdo agora adaptados aos atuais objetivos e necessidades e numa légica de
faseamento e articulagdo com a restante rede ferroviaria, nomeadamente a Linha do Norte e a

Linha do Oeste, com as quais estabelece ligagcbes diretas.

Com efeito, esta articulagdo com a rede ferroviaria nacional, nomeadamente com a Linha do Norte,
principal eixo ferroviario do pais, pretende potenciar também os beneficios regionais quanto a
tempos de percurso mais curtos, bem como, com isso libertar capacidade na Linha do Norte para o
transporte suburbano e de mercadorias, ao concentrar no canal da alta velocidade todo o trafego de

passageiros de longo curso.

Para além disso, o projeto de alta velocidade constitui em si, um projeto que tem como objetivo o
uso de um modo de transporte seguro, rapido e ambientalmente mais favoravel, comparativamente
a outros meios de transporte, como o rodoviario ou o aéreo, sobretudo para trajetos que podem
variar entre os 150 e os 800 km. A sua implementacdo constitui por isso um objetivo expresso em
diretivas europeias (Regulamento (UE) n® 2021/1153 de 14 de julho) com vista a implantacé@o de

uma rede alargada de alta velocidade nos diferentes paises membros.
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O projeto foi desenhado para uma velocidade de projeto de 300km/h em via dupla e bitola ibérica
(distancia de 1668 mm entre carris) dada a articulagdo que tem com a restante rede nacional, mas
tendo em vista a interoperabilidade com o sistema europeu, integra travessas polivalentes que
permitem, em caso de necessidade, a passagem para esse sistema europeu (distancia de 1435 mm

entre carris).

O projeto desenvolvido em fase de estudo prévio, considera varias alternativas de tracado que
foram desenvolvidas em face da situacdo atual do territério e da articulagdo que se fez com as
véarias entidades de interesse, nomeadamente 0os 10 municipios atravessados e ainda as entidades
com infraestruturas presentes no terreno e com as quais foi necessaria articulacdo para a sua

compatibilizagdo/restabelecimento.

No presente EIA foram estudadas 10 solugdes alternativas que foram agrupadas pelos
3 trechos em que se dividiu o projeto: Trecho Sul, com 2 alternativas, Trecho Centro, com 3
alternativas e Trecho Norte com 5 alternativas. Para além das Alternativas de tragado referidas, o
projeto engloba a quadruplicacdo da Linha do Norte entre Taveiro e a Estagdo de Coimbra B, que
serd reformulada para acomodar a LAV. Estas alternativas foram analisadas ambientalmente e
foram avaliados os seus impactes nos varios descritores ambientais, de modo a permitir a selecao

de uma solugéo considerada como mais favoravel para o prosseguimento do Projeto de Execugao.

Pelas caracteristicas de linearidade desta tipologia de projeto e a reduzida flexibilidade dos
parametros geométricos de tracado da LAV, o projeto apresenta uma inevitavel afetacdo direta no

territério, com impactes significativos nos fatores relacionados com essa afetacéo.

O territério em estudo tem um relevo no geral ondulado, sem acidentes significativos e com zonas
de baixa nas varzeas. Excecao é a zona centro da area em estudo, onde ocorrem alguns desniveis
mais significativos, como a area urbana de Coimbra apresentando uma localizacdo elevada
relativamente a area envolvente, nomeadamente a vasta zona aluvial do Mondego. A rede

hidrografica é densa, sendo o principal elemento fixador da populacéo.

Com excecdo da passagem na zona de Coimbra, o territério atravessado pelo projeto apresenta
povoamento de baixa densidade, com lugares de pequena ou muito pequena dimenséao, geralmente
estruturados pela rede viéria e estruturando espacos agricolas na envolvente. Este mosaico urbano-
agricola alterna com extensos espacos florestais e, nalgumas zonas, com areas

industriais/empresariais.

Durante a fase de construcao, a afetacao pelas varias Alternativas em estudo decorre das acfes
de obra, nomeadamente: movimentagdo de pessoas, de maquinaria e implantacdo e funcionamento
dos estaleiros e que constituem acfes temporarias, genericamente com efeitos negativos, mas

passiveis de minimizar com uma gestdo adequada da obra. De salientar, também nesta fase os
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efeitos positivos que estas acgdes representam, nomeadamente ao nivel da socioeconémico, pela

dinamizacgéo da economia local.

As movimentac8es de terras necessarias a implantacdo da plataforma constituem, de igual forma,
impactes importantes que se iniciam na fase de construcdo, mas que se mantém para a fase de
exploracdo, com a materializacdo da plataforma e com consequentes impactes determinados pela

afetacdo direta do territério.

Os impactes negativos da implantagédo do projeto fazem sentir-se em grande parte pela afetacédo direta
do edificado, das atividades econdémicas e das &reas agricolas e florestais. Ocorre igualmente
afetacdo da permeabilidade do territério e das dindmicas atualmente existentes, inevitavelmente
introduzida por esta infraestrutura linear, totalmente vedada, sendo, porém, mitigada pela consideracao
de restabelecimentos das vias intercetadas, por meio de passagens superiores, inferiores e passagens
pedonais. Destacam-se o0s impactes decorrentes da proximidade a diversas habitacbes e
equipamentos, nomeadamente ao nivel do ruido e vibragcBes cuja minimizagdo é conseguida pela

consideracao de barreiras acUsticas e medidas antivibrateis.

No presente EIA propfe-se um conjunto de medidas de minimizacdo e de acompanhamento, no
sentido de atenuar, ou mesmo anular, os impactes de sentido negativo e potenciar os impactes de

sentido positivo, que se encontram previstos em fase de exploracao.

Com base na andlise efetuada e ponderando todos os descritores em virtude da sua relevancia,
determinada pela tipologia de projeto e regido de desenvolvimento em causa, conclui-se que o
Corredor mais favoravel para prosseguimento dos estudos, em fase de Projeto de Execucéo,
corresponde a combinacdo da Alternativa 2 do Trecho Sul, da Alternativa 1 do Trecho Centro e da
Alternativa 1 do Trecho Norte e respetivas Ligacbes a Linha do Norte, associadas a

quadruplicacdo da Linha do Norte e ampliacdo da Estacdo de Coimbra B.

A ndo concretizagdo do projeto inviabiliza os efeitos pretendidos, positivos, significativos a muito
significativos, no emprego e economia local, na mobilidade e nos transportes de passageiros e
mercadorias no eixo Lisboa — Porto, na intermodalidade, na libertacdo de capacidade da Linha do
Norte para o transporte de mercadorias, no incremento do transporte ferroviario em detrimento de
modos ambientalmente menos sustentaveis, e no contributo para a reducdo de emissdes de

carbono.

A ndo construcao do projeto evitara, porém, impactes significativos ou muito significativos em areas
urbanas e habitacdes (mais de 75 familias afetadas), zonas industriais e empresariais existentes ou
previstas, areas agricolas e florestais, o incremento do efeito de barreira, segmentacdo e

compartimentacao do territério, e incbmodos ambientais.
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A resolucéo em favor da construcdo do projeto depende, assim, da adequacéo, eficacia e eficiéncia
das medidas de mitigacdo, as quais devem ser suficientemente poderosas para permitir reduzir a
significAncia dos impactes negativos para pouco significativos, ou seja, para impactes socialmente

aceitaveis, numa perspetiva de sustentabilidade social.

Na fase de projeto de execucdo, a opgcdo pelas alternativas socialmente menos gravosas, a
otimizacdo de solucbes de projeto que evitam ou reduzem impactes (tuneis, viadutos e pontes) e a

implementacdo de outras medidas de mitigacdo permitira reduzir a significAncia dos impactes.

No entanto, esta reducdo dependerd, sobretudo, das medidas de compensacéo, as quais deverao
ser justas e socialmente sustentaveis, de modo que os afetados figuem, no minimo, numa situacao
equivalente a que tinham antes da implementacao do projeto, no que respeita a habitacao, recursos

e meios de vida.

Em resumo, a Nova Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa da inicio a uma
nova fase do investimento ferroviario nacional. O projeto AV constitui um salto qualitativo disruptivo
no sistema ferroviario nacional com reconhecidos e significativos beneficios sociais, econémicos e
ambientais, diretos e indiretos, para o pais e para a Europa, mas nunca menorizando os impactes
negativos ao nivel local que se fardo sentir pela construcdo de uma nova infraestrutura linear no

territério.
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